ZAWARTOSC DOKUMENTACJI

CZESC UA - URBANISTYKA, ARCHITEKTURA, CZESC OGOLNA

VI.

o a0 bk N~

VII.

VIIL.

XI.

Podstawa opracowania

Przedmiot opracowania i zakres inwestycji. Granice opracowania
koncepcji

Rozpoznanie sytuacji przestrzennej
Robocza inwentaryzacja urbanistyczna. Stan prawny terenu. Sytuacja
planistyczna.

Wstepne rozpoznanie podfoza gruntowego w rejonie projektowanego
Wejscia zachodniego

Rozpoznanie projektow i planow najwazniejszych interesariuszy — PKP,
POLREGIO, PKS, MZK i Miasta Leszna

Zmiany aktualnie wprowadzane przez PKP PLK po wschodniej stronie budynku
Dworca. Zatozenia przebudowy linii kolejowej i perondéw po stronie zachodniej.

Uzgodnienia pomiedzy najwazniejszymi interesariuszami.

Koncepcja urbanistyczna

Ogodlne zatozenia programowe koncepcji

Proponowane dziatania w celu zharmonizowania form architektonicznych.
Koncepcja uktadu przestrzennego

Zintegrowany Wezet Przesiadkowy

Obstuga podréznych

Koncepcja zagospodarowania terenow zieleni i matej architektury

Koncepcja architektoniczna — Wejscie wschodnie
Mata architektura. Budynek po magazynie ekspedycji kolejowej - punkt obstugi
podréznych.

Koncepcja architektoniczna — Plac Dworcowy, linie kolejowe po zachodniej
stronie Dworca, perony 3,415

Modernizacja peronéw 3, 4 i 5. Zagadnienie historycznych wiat peronowych

i balustrad.

Koncepcja architektoniczna — Wejscie zachodnie i zachodni odcinek tunelu
dworcowego

Parametry wielkosci projektowanych obiektéw. Bilanse terenu. Regulacje
terenowe

Propozycje i sugestie dotyczgce projektéw realizowanych oraz projektow
opracowywanych aktualnie przez PKP PLK

Fundusze Rzeczpospolita

Europejskic P Poiska
Pomoc Techniczna

Unia Europejska
Fundusz Spajnosci

LESZNO

Prejekl MNeowe tory - centrum Laszna po kelel® wapbHinanscwany ze Srodkéw Unli Europejskie] w ramach Programu Operacyjnege Pomee Techniczna 2014-2020

str.

str.

str.

str.

str.

str.

str.

str.

str.

str.
str.
str.

str.

str.

str.

str.

str.

str.

10
10
11
12
14
16
16

18

20

23

24

25



Xll.  Sugestie dotyczgce rozwoju przestrzennego i rewitalizacji obszaréw w rejonie

projektowanego wezta przesiadkowego.
Propozycje dotyczgce dalszego trybu postepowania w sprawie budowy
Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego w Lesznie

XIll.  Uwagi koncowe

CZESC K - KONCEPCJA ROZWIAZAN KONSTRUKCYJNYCH
CZESC IS - KONCEPCJA BUDOWY SIECI SANITARNYCH
CZESC IE - KONCEPCJA BUDOWY SIECI ELEKTRYCZNYCH
CZESC N - SZACOWANE NAKLADY FINANSOWE

SPIS ZALACZNIKOW, SPIS RYSUNKOW

ZALACZNIKI | RYSUNKI

Fundusze Rz " . .
e eczpospolita Unia Europejska
Europejskie e
5 Pomoc Techniczna _ Polska Fundusz Spajnosci

LESZNO

Projekl Mowe tory - centrum Leszna po kolei® wapoifinansowany ze drodkéw Unii Europejskie) w ramach Programu Operseyinegoe Pomoe Tachniezna 2014-2020

2

str.

str.

str.

str.

str.

str.

str.

28

30

32

44

50

60

62



Koncepcja stworzenia multimodalnego wezfa przesiadkowego z punktem obsfugi podréznych
przy ulicy Towarowej w Lesznie — wyj$cie wschodnie z tunelu dworcowego

ZINTEGROWANY WEZEL PRZESIADKOWY W LESZNIE

CZESC UA - URBANISTYKA, ARCHITEKTURA, CZESC OGOLNA

10.
11.
12.

13.

14.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z Zamawiajgcym nr AP.2151.1.7.2019 zawarta w dniu 06.05.2019 r. w Lesznie
oraz Aneks Nr 1 do tej Umowy z dnia 14.08.2019 .

Porozumienie partnerskie zawarte w dniu 13.06.2018 r. pomiedzy Prezydentem Miasta Leszna
a PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Uzgodnienia przedstawicieli spotek kolejowych z Prezydentem Miasta Leszna.

Materiaty przetargowe i elementy projektéw przebudowy linii kolejowej E59.

Ramowy zakres prac na stacji Leszno — aktualna dokumentacja przedprojektowa opracowana
dla PKP PLK.

Projekt budowlany adaptacji konstrukcji wiaty na stacji Leszno, wykonany przez TECHNIKA
PROJEKT Sp. z 0.0. w maju 2018 r.

Pozyskane informacje, konsultacje i robocze ustalenia projektantéw niniejszej koncepcji -
Z przedstawicielami Zamawiajgcego oraz z najwazniejszymi interesariuszami.

Mapa do celéow projektowych w skali 1:1000, wykonana przez Pracownie Geodezyjng
,GEOPLAN?", przyjeta do zasobu MODGIK w Lesznie 05.12.2013 r.

Mapa cyfrowa srodmiescia Leszna — GD.6642.958.2016.

Mapa cyfrowa terendw kolejowych w skali 1:500 — aktualna na dzien 26.03.2012r.

Informacja o strukturze wtasnosci nieruchomosci — sporzagdzona przez UM Leszna w 2017 r.
Sprawozdanie z badan podtoza gruntowego i warunkéw wodnych pod fundamenty tokarki
kotowej na terenie Sekcji Utrzymania i Napraw Taboru w Lesznie, sporzadzone przez
LABORTEST s.c. Brzezinscy, 27.04.2012r.

Sprawozdanie nr 1 ze wstepnych badan podtoza gruntowego w rejonie planowanej budowy
przejscia podziemnego na dworcu PKP przy ul. Kilihskiego w Lesznie, gm. Leszno,
sporzadzone przez LABORTEST s.c. Brzezinscy, 26.07.2019 .

Plany zagospodarowania przestrzennego:

Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Leszna —
Uchwata Rady Miejskiej Leszna z dnia 04.11.2014 r.

Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Leszna —
Uchwata Rady Miejskiej Leszna Nr XLVI1/646/2018 z dnia 26.04.2018 r.
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15.

16.

17.

18.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie Centrum Leszna — Uchwata Rady
Miejskiej Leszna z dnia 05.04.2012r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ,Zatorza” w Lesznie — Uchwata
Rady Miejskiej Leszna z dnia 16.02.2012r.

Koncepcja ruchu pieszego w rejonie Centrum i srddmiescia miasta Leszna w ramach ciggéw
pieszych — opracowana w 2008 r. przez ECKON sp. z 0.0., zesp6t pod przewodnictwem dr hab.
inz. arch. R. Masztalskiego.

Koncepcja rozwigzan transportowych — wspierajgcych rewitalizacje obszaru srédmiescia w
Lesznie — opracowana przez mgr inz. J. Wozniak w kwietniu 2016 r.

Studium wykonalnosci przejs¢ pieszych tgczacych Centrum Leszna z Dworcem Gtoéwnym

PKP i dzielnicg Zatorze — opracowane przez autorow niniejszej koncepcji w kwietniu 2017 r.
Robocza inwentaryzacja urbanistyczna oraz inwentaryzacja fotograficzna przeprowadzona
przez autoréw opracowania. Zdjecia satelitarne z Internetu (ogélnodostepne). Wiasne pomiary

geodezyjne wykonane dla potrzeb niniejszej koncepcji.
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PRZEDMIOT OPRACOWANIA | ZAKRES INWESTYCJI. GRANICE OPRACO-
WANIA KONCEPCJI

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt koncepcyjny ZINTEGROWANEGO WEZtA
PRZESIADKOWEGO W LESZNIE - ktory potaczy: Dworzec kolejowy, Dworzec PKS, przystanki

autobusow miejskich, a takze parkingi samochodowe i rowerowe. Obiekty projektowanego

wezta bedg jednoczesnie dawaty pieszym i rowerzystom zupetnie nowe, krotkie i wygodne,
potgczenie Centrum Leszna z dzielnicg Zatorze.

Gtéwnymi celami opracowania koncepciji sa:

Okreslenie parametréw uzytkowych i technicznych planowanego potgczenia, oraz optymalnego
programu funkcjonalnego;

Zapewnienie optymalnych warunkéw dojscia i dojazdéw do planowanego przejscia z jego obu
stron, a takze przesiadek pomiedzy réznymi srodkami transportu — zaréwno publicznego jak
i indywidualnego;

Okreslenie proponowanych rozwigzan technicznych, charakterystycznych wielkosci oraz
standardéw projektowanych obiektéw Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego;

Oszacowanie spodziewanych kosztéw realizacji obiektéw;

Opracowanie propozycji inwestycji towarzyszgcych — komplementarnych w stosunku do Wezta;
Propozycje i sugestie dziatan — jakie nalezy podjaé, by doprowadzi¢ do realizacji planowanego

Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego w Lesznie.

Zakres opracowania niniejszej koncepcji krystalizowat sie jeszcze w trakcie jej sporzgdzania.

Sytuacja byta i jest nadal dynamiczna. W tym czasie bowiem przedsiebiorstwo TORPOL
realizuje dla Inwestora PKP PLK wielki projekt przebudowy linii kolejowej E59. W ramach tej
przebudowy miesci sie réwniez czesciowa modernizacja obiektéw Dworca kolejowego Leszno.
Zakres prowadzonej modernizacji byt lokalnie modyfikowany juz po rozpoczeciu robét torowych
- w wyniku porozumien i uméw zawartych wtedy pomiedzy Prezydentem Miasta Leszna
a Dyrekcjg PKP PLK.

W tej sytuacji - zaktadany pierwotnie program uzytkowy i przestrzenny Zintegrowanego Wezta
Przesiadkowego w Lesznie musiat zosta¢ dostosowany do wymagan wynikajgcych z decyzji

podjetych przez najwazniejszych interesariuszy.

Ramowe granice opracowania obejmujg obszar w rejonie projektowanego wschodniego wyjscia

z tunelu dworcowego - od skrajnego toru stacji az do dziatek Mtynéw i Dworca PKS, wraz z
pasmem planowanej ulicy tgczgcej skwer przed Wejsciem wschodnim z ulicg Przemystowa,
oraz obszar w rejonie projektowanego Wejscia zachodniego — od zachodniej linii rozgranicza-

jacej ulicy J. Kilinskiego do zachodniej elewacji budynku Dworca PKP, wraz z peronami 3, 4
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i 5, a ponadto istniejgcy Plac Dworcowy. Caty ten obszar zostat roboczo zinwentaryzowany
i objety analizami. Niniejsza koncepcja zawiera projekty, propozycje i sugestie dotyczace
wybranych obiektéw, zadan i rozwigzania problemow w tych granicach (a miejscami nawet poza
nimi).

W ramach powyzszych granic autorzy niniejszej koncepcji zakreslili sciste granice projekto-

wanych inwestycji objetych koncepcjg. Te zadania, ktérych gtéwnym Inwestorem beda Witadze

Miasta Leszna, zostaty rozpracowane bardziej wszechstronnie, doktadniej opisane i zostaty
zbilansowane.
Zaréwno ramowe granice koncepcji, jak i granice projektowanych inwestycji zostaty zaznaczone

na Rysunkach nr 1.i 2.

ROZPOZNANIE SYTUACJI PRZESTRZENNEJ
Inwentaryzacja urbanistyczna. Stan prawny terenu. Sytuacja planistyczna.

Dworzec kolejowy Leszno jest potozony nieomal w geometrycznym srodku miasta — ale jest
niezbyt korzystnie powigzany z jego strukturg. Mimo, ze zmodernizowany w ostatnich latach,
i wyglada dosé nowoczesnie — nie jest rozwigzany ,modelowo”. Tunel tgczgcy budynek Dworca
z peronami jest waski, nie ma do niego dostepu bezposrednio z gtéwnego hallu kasowego.
Poziom posadzki hallu jest potozony o kilka stopni wyzej niz poziom piyt peronéw. Nie ma
dzwigéw osobowych dla niepetnosprawnych, oséb z wézkami lub z ciezkimi bagazami.
Niepetnosprawni na wézkach majg dostep na perony wylgcznie po terenie, przez tory, co jest
niebezpieczne. Drogi dojscia i dojazdu sg bardzo dtugie (szczegdlnie dojazd z Centrum, ktéry
prowadzi przez wiadukt kolejowy).

Idea potgczenia ze sobg obszaru Centrum z dzielnicg Zatorze - przejsciem przeznaczonym dla
pieszych i rowerzystéw, ktore jednoczesnie bedzie dojsciem na perony Dworca PKP ze
wschodu i z zachodu — jest jak najbardziej stuszna. Droga, ktdrg trzeba pokona¢ od wejscia ze

wschodu na tereny Dworca do ulicy Jana Kilinskiego — to zaledwie okoto160 m.

Otwarta, niezabudowana przestrzen po wschodniej stronie Dworca, bez wysokiej zieleni,
sprawia obecnie wrazenie bardzo rozlegtej. W kontek$cie planowanego potgczenia ta rozlegta
przestrzen jest bardzo korzystna. Potencjat ten umozliwia optymalne poprowadzenie ulic,
chodnikéw, drog rowerowych, przystankow, parkingéw itp., a i tak jeszcze duzg czes¢ tego
terenu bedzie mozna obsadzi¢ zielenia.

UWAGA: Otwarty pas terenu po wschodniej stronie Dworca i terenéw kolejowych prawdopo-
dobnie spetnia réwniez wazng role dla utrzymania czystosci powietrza atmosferycznego w
Lesznie. Stanowi on jeden z kanatéw przewietrzania miasta. Ze wzgledu na te role przestrzen

ta powinna zostac niezabudowana. (Ostatnie, coraz czestsze informacje na temat przekracza-
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nych norm zanieczyszczen powietrza w polskich miastach, a nawet juz o smogu - stanowig

ostrzezenie, by nie lekcewazy¢ roli kanatéw przewietrzania.)

Po zachodniej stronie Dworca jest mato terenu do dyspozycji. Wejscie do tunelu dworcowego,
wraz z towarzyszgcymi elementami zagospodarowania terenu, mozna bedzie tam zmiescic
tylko kosztem przesuniecia torow i urzgdzen kolejowych nalezgcych do spétki Przewozy

Regionalne.

Aktualng strukture wtasnosciowg terenu, obejmujgcego wszystkie obiekty planowanego wezta

przesiadkowego przedstawia Zatgcznik nr 1.

Wiadze Leszna zadbaty o objecie znacznej czesci miasta planami zagospodarowania przes-
trzennego. Cato$¢ miasta obejmuje Studium, ktére zostato ostatnio zaktualizowane w 2018 r.
Po obu stronach Dworca PKP i terendw kolejowych zostaty uchwalone plany: rejonu Centrum
(po stronie wschodniej) oraz rejonu ,Zatorza” (po zachodniej stronie). Sam Dworzec i
przylegajgce do niego rozlegte tereny kolejowe stanowig jeszcze biatg plame, nie objetg
miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.

M.p.z.p. Centrum przewiduje przeprowadzenie nowej uliczki z ulicy Przemystowej do Towaro-
wej. Jest to jednak wytgcznie uliczka piesza - a wiec nie przejadg nig autobusy miejskie.
Ponadto zostata ona poprowadzona trasg biegngcg dos¢ daleko na potudnie w stosunku do
potencjalnych miejsc wejscia na linie planowanego przejscia Centrum — Dworzec — Zatorze.
Wybudowanie uliczki zgodnie z tg trasg — niepotrzebnie wydtuzataby codzienne drogi pieszych
do nowego Wejscia wschodniego.

M.p.z.p. Zatorza nie przewiduje zadnych nowych potgczen z Dworcem. Wzdluz terenéw
kolejowych, po ich zachodniej stronie, biegnie obecnie ulica Jana Kilinskiego. W planie Zatorza
jest ona ulicg lokalng. Z tej ulicy bedzie mozliwy dostep do planowanego przejscia, i to w
zasadzie w kazdym miejscu. Ulica ta bedzie jednak wymagata w zwigzku z tym lokalnego
poszerzenia o kilka metrow i modernizacji.

Wiadze Leszna zlecity rowniez wykonanie Koncepcji ruchu pieszego w rejonie Centrum, oraz
Koncepcji rozwigzan transportowych — wspierajgcych rewitalizacje obszaru srodmiescia w
Lesznie. Szczegdlnie to drugie opracowanie jest cenne w kontekscie planowanego nowego
potgczenia. Pokazuje ono bowiem m.in., ze trzeba bedzie doprowadzi¢ nowe ulice dla
autobusoéw miejskich — z Centrum, mozliwie najkrétszg droga, do Dworca. Daje réwniez
propozycje, ktérymi istniejgcymi ulicami powinny zosta¢ poprowadzone nowe (zmodyfikowane)

linie autobusowe MZK.
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IV. WSTEPNE ROZPOZNANIE PODLOZA GRUNTOWEGO W REJONIE PROJE-
KTOWANEGO WEJSCIA ZACHODNIEGO

Autorzy niniejszej koncepcji nie dotarli do zadnych archiwalnych badan geologicznych, z
ktérych wynikalyby pewne informacje dotyczgce warunkéw gruntowo-wodnych w miejscu
planowanego przedtuzenia tunelu na zachdéd. Do dyspozycji byty tylko wyniki wiercen
wykonanych na potudniowy zachdd od Placu Dworcowego, w odlegtosci okoto 80 metréw od
obiektéw planowanego przejscia. Dlatego w ramach niniejszej koncepcji zostato przeprowa-
dzone wstepne rozpoznanie podtoza gruntowego.

Sprawozdanie ze wstepnych badan gruntowych wykonanych w rejonie planowanego przejscia
podziemnego stanowi Zatgcznik nr 2. do niniejszego opracowania.

Z badan tych wynika, ze grunty te sg trudne do fundamentowania, a szczegdlnie do budowy
podziemnego przejscia.

Wiecej informacji na ten temat — w Cze$ci ,K” niniejszej koncepcji.

V. ROZPOZNANIE PROJEKTOW | PLANOW NAJWAZNIEJSZYCH INTERESAR-
IUSZY - PKP, POLREGIO, PKS, MZK | MIASTA LESZNA
Zmiany aktualnie wprowadzane przez PKP PLK po wschodniej stronie budynku
Dworca. Zatozenia przebudowy linii kolejowej i perondw po stronie zachodniej.
Uzgodnienia pomiedzy najwazniejszymi interesariuszami.

1. Spotka PKP PLK realizuje aktualnie przebudowe odcinka linii kolejowej E59, obejmujgcego
m.in. Dworzec Leszno. Inwestycja ta obecnie zbliza sie do ukonczenia. W granicach inwestyciji
mieszczg sie m.in. torowiska oraz perony 1 i 2 - potozone po wschodniej stronie budynku
Dworca, a takze sam budynek z bezposrednim otoczeniem.

W ramach tej inwestycji zostaty juz lub zostang wykonane m.in. nastepujace przedsiewziecia:

- przesuniecie peronow 1 i 2 w strone potudnia, podniesienie wysokosci peronéw (w stosunku do
toréw), poszerzenie peronu 2;

- wymiana wiaty nad peronem 2 na dtuzszg i szerszg, budowa nowej wiaty nad peronem 1;

- przebudowa (i poszerzenie) odcinka tunelu od budynku Dworca do peronu 2, wraz ze schodami
na perony 1 2;

- ponadto, PKP PLK wykonujg obecnie remont odcinka tunelu biegngcego bezposrednio pod

budynkiem Dworca.

2. W wyniku porozumien zawartych pomiedzy Wtadzami Miasta Leszna a Dyrekcjg Kolei — PKP
PLK zwiekszyly zakres planowanej przebudowy m.in. o wykonanie dodatkowych dzwigéw
osobowych na perony, wydtuzenie tunelu w strone wschodnig i wykonanie skromnego wyjscia

z tunelu dworcowego w strone Centrum Leszna. Nad wyjsciem tym zostanie zamontowana
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zabytkowa wiata (nie w catosci), ktéra dotychczas stata na peronie 2. PKP PLK, jak i Miasto
Leszno, nie przewidujg juz mozliwosci wprowadzenia zmian do projektu tego wyjscia i wiaty.

Tym samym, zapadta decyzja - ze pasazerowie idacy na pocigg od strony Centrum Leszna nie
beda mieli nowej hali kasowej ani punktu obstugi podréznych. Ta decyzja zmusita wykonawcéw
niniejszej koncepcji do radykalnej zmiany zatozen projektu opracowywanego Wejscia

wschodniego do Dworca.

W trakcie kilku spotkan, konsultacji, wymiany korespondenciji i telefonéw — POLREGIO, MZK
i PKS sprecyzowaty swoje oczekiwania w stosunku do projektowanego wezta przesiadkowego.
W wyniku rozméw ustalono m.in. - ze bezposrednio przed Wschodnim wejsciem do Dworca
kolejowego nalezy przewidzie¢: dwa stanowiska (podwdjny przystanek) dla miejskich auto-
buséw MZK oraz jedno stanowisko krétkiego postoju do wytacznej dyspozycji PKS.

POLREGIO moze odstgpi¢ Miastu pod projektowane Wejscie zachodnie pas terenu wzdiuz
ulicy Kilinskiego, ale strony bedg jeszcze musialy uzgodni¢ konkretne warunki sprzedazy (lub

wymiany).

Autorzy niniejszej koncepciji konsultowali sie réwniez z Miejskim Konserwatorem Zabytkéw w
Lesznie, ktory okreslit swoje stanowisko w sprawie kilku zachowanych do dzisiaj obiektow ze
starego Dworca kolejowego Leszno — wiat na peronach 4 i 5, domku rewidenta na peronie 4
oraz oryginalnych balustrad na peronach 4 i 5.

Zabytkowa wiata, ktéra stata na peronie 2 (obecnie lezy rozebrana) — zgodnie z uzyskanym
pozwoleniem na budowe, zostanie zainstalowana nad nowym wschodnim zejsciem do tunelu

dworcowego.

Fundusze Rz . : .
e eczpospolita Unia Europejska
Europejskie _ 2Jjska
5 Pomoc Techniczna _ Polska Fundusz Spajnosci

Prejekl MNeowe tory - centrum Laszna po kelel® wapbHinanscwany ze Srodkéw Unli Europejskie] w ramach Programu Operacyjnege Pomee Techniczna 2014-2020 9

LESZNO



VL.

1.1.

1.2.

KONCEPCJA URBANISTYCZNA

Ogdlne zalozenia programowe koncepcji
Autorzy niniejszej koncepcji urbanistycznej przyjeli na wstepie nastepujgce zatozenia
projektowe dla planowanego Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego i dla pasazu kolejowego

tgczacego Centrum Leszna z dzielnicg Zatorze.

Podstawowy program uzytkowy potgczenia:

wygodny, atrakcyjny, przyjazny i bezpieczny podziemny pasaz pieszy — tunel pod torami
kolejowymi, krotkie i bezpieczne dojscia od strony wschodniej i zachodniej Dworca PKP;
przejscie dostepne dla niepetnosprawnych, osob z wézkami dzieciecymi, z ciezkimi bagazami
oraz osob z ograniczonymi mozliwosciami poruszania sie — wyposazone w dzwigi osobowe
(najlepiej o udzwigu = 1125 kg, co najmniej 15 o0sob);

pofgczenie rowerowe — bliski dojazd do wejs¢ do pasazu, dzwigi przystosowane do transportu
rowerow, mozliwos¢ przeprowadzenia rowerdw tunelem;

tablice elektroniczne informujgce o odjazdach (pociggéw i autobusow);

biletomaty (kolejowe oraz autobusowe: MZK i PKS);

po stronie wschodniej wskazana bytaby tez dodatkowa kolejowa kasa biletowa i punkt informac;ji
(cho¢ PKP PLK obecnie ich nie planujg),

atrakcyjna poczekalnia, miejsce oczekiwania, spotkan, integracji;

przynajmniej po stronie wschodniej powinna sie tez znalez¢ toaleta publiczna oraz pomiesz-
czenie do karmienia i przewijania niemowlat;

przystanki autobusowe MZK: oprocz istniejgcego na Placu Dworcowym — podwaojny przystanek
przy Wejsciu wschodnim i pojedyncze przystanki (dla obu kierunkéw ruchu) przy Wejsciu zacho-
dnim;

dworzec PKS — pozostanie obecnie bez zmian; koncepcja przewiduje jednak, ze przyjezdzajgce
i odjezdzajgce autobusy PKS beda mogty sie zatrzymywaé réwniez na przystanku projekto-

wanym w bezposrednim sgsiedztwie Wejscia wschodniego do tunelu dworca kolejowego.

Program towarzyszgcy — niezbedny, aby nowe potgczenie mogto dobrze funkcjonowac.

Dotyczy on zagospodarowania obszaréw przy wejsciach na trase planowanego pasazu
podziemnego ze wschodu i z zachodu:

nowa uliczka (lub uliczki) tgczgca najkrétszg mozliwg trasg Centrum z Dworcem PKP — dla
pieszych, rowerzystow, autobuséw miejskich oraz dla samochodéw osobowych;

parkingi krotkiego postoju typu Kiss & Ride (istniejgcy na Placu Dworcowym i projektowane
przed obydwoma nowymi wejsciami: ze wschodu i z zachodu);

postoje takséwek (przed Dworcem i przy projektowanym Wejsciu wschodnim);

Fundusze Rz . : .
e eczpospolita Unia Europejska
Europejskie _ 2Jjska
5 Pomoc Techniczna _ Polska Fundusz Spajnosci

Prejekl MNeowe tory - centrum Laszna po kelel® wapbHinanscwany ze Srodkéw Unli Europejskie] w ramach Programu Operacyjnege Pomee Techniczna 2014-2020 10

LESZNO



2.1.

2.2.

wiaty i zamykane boksy rowerowe (przed Dworcem i na obu kohcach pasazu dworcowego);
duzy parking Park & Ride - po stronie wschodniej;
ponadto ewentualnie - inne ustugi i handel (np. w zaadaptowanych kolejowych budynkach

gospodarczych itd.).

Proponowane dziatania w celu zharmonizowania form architektonicznych

W zwigzku z Porozumieniem partnerskim zawartym w ubiegtym roku pomiedzy Prezydentem
Miasta Leszna, a PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i z nastepnymi uzgodnieniami Stron,
w ktorych przesgdzity one o formie wschodniego zakonczenia tunelu dworcowego i o ustawieniu
nad nim zabytkowej wiaty kolejowej — idea budowy reprezentacyjnego budynku Wejscia
wschodniego do Dworca kolejowego (BRAMY DO MIASTA LESZNA) stata sie juz niemozliwa
do zrealizowania w zakladanym uprzednio wymiarze. Ustawienie zabytkowej wiaty nad
wschodnim wejsciem do tunelu bardzo ogranicza tez mozliwosci zbudowania optymalnego
programu funkcjonalnego wezta przesiadkowego po wschodniej stronie Dworca kolejowego.

W trakcie pracy nad koncepcjg, autorzy uzyskali rowniez informacje, ze PKP PLK nie planuje w

najblizszych latach wykona¢ modernizacji Placu Dworcowego (przed gtéwnym budynkiem).

Powyzsze ustalenia bardzo ograniczajg arsenat potencjalnych $rodkéw urbanistycz-
nych i architektonicznych, przy pomocy ktérych mozna bedzie obecnie uksztattowac
przestrzen ZWP po wschodniej stronie Dworca PKP. Znaczgco zawezajg pole dziata-
nia autorom niniejszej koncepcji. Nie zwalniajg one jednak autoréw od zobowigzania
opracowania sprawnego i przyjaznego dla uzytkownikow projektu Zintegrowanego

Wezta Przesiadkowego przy Dworcu kolejowym w Lesznie.

Wspomniane powyzej ustalenia skutkujg takze spotegowaniem problemoéw w zakresie kompo-
zycji przestrzennej w rejonie planowanego Wejscia wschodniego do Dworca kolejowego.
Zrédtem tych probleméw jest nagromadzenie sie w tej przestrzeni (i naktadanie sie na siebie w
widokach) wielu form architektonicznych, z ktérych wtasciwie zadna nie harmonizuje z inna.
Teraz nie bedzie juz tutaj mozliwosci wprowadzenia nowych znaczgcych obiektow architekto-
nicznych, ktore mogtyby uporzadkowac tg przestrzen.

Dlatego, pracujac nad koncepcjg ZWP po stronie wschodniej, autorzy niniejszego projektu
skupili sie na opracowaniu atrakcyjnej, sprawnej i przyjaznej dla uzytkownikéw przestrzeni
otwartej. Podstawowym elementami organizujgcymi tg przestrzen beda: przede wszystkim
wysoka zielen, konsekwentne zastosowanie jednolitego sposobu wykonczenia nawierzchni
skweru, placu i ulic, a ponadto spdjny system oswietlenia catego tego terenu, oraz elementy

matej architektury.
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Koncepcja uktadu przestrzennego

. Strona wschodnia

Budowa nowego ukfadu komunikacyjnego przed Wejsciem wschodnim stanowi zarazem istotng
przebudowe istniejgcego uktadu drogowego ulicy Towarowej. Projekt zaktada réwniez
przeprowadzenie nowej ulicy, na poinoc od Dworca autobusowego, fgczacej ulice Przemys-
towg z przebudowang ulicg Towarowg. Poniewaz ulica ta stanie sie teraz faktycznie nowym
gtbwnym dojsciem i dojazdem z Centrum Leszna do Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego —
powinna to by¢ atrakcyjna i przyjazna aleja z dwoma rzedami drzew. Projektowana optymalna
trasa tej ulicy zostata przedstawiona na rysunkach koncepciji. Od strony pétnocnej — jej oprawe
bedzie stanowit zabytkowy kompleks Mtyny. Od strony potudniowej — pierzeje ulicy utworzy
planowana tutaj nowa zabudowa. Proponowane jest tez przejscie piesze (pasaz ustugowo-
handlowy) fgczgce skrzyzowanie ulic Przemystowej i Marcinkowskiego z ulica Towarowa.
Wszystkie nieruchomosci w pasie terenu pomiedzy ulicami Przemystowg i Towarowg sg
wiasnoscig prywatng. Dlatego teren pod tg ulice trzeba bedzie wykupi¢. (Na mocy planu
miejscowego, lub trybem spec-ustawy drogowe;j.)

Prywatni wtasciciele Mtynow zyskajg jednak rowniez dzieki budowie tej uliczki. Zapewni im ona
staty przeptyw tysiecy potencjalnych klientow tuz przed wejsciami do obiektéw ustugowo-
handlowych, ktore majg powstac¢ na terenie Mtynéw.

Dlatego autorzy niniejszej koncepcji zaproponowali dodatkowo przeprowadzenie przez kom-
pleks Mtynow ustugowo-handlowego pasazu pieszego, ktéry bardzo skréci droge pieszym
zmierzajgcym do ZWP z Centrum Leszna ulicg Karola Marcinkowskiego. (Ten pasaz nalezatoby
wprowadzi¢ do planu miejscowego.)

Koncepcja urbanistyczne zaktada lokalizacje w potnocnej czesci parkingu typu Park & Ride
z 58 stanowiskami postojowymi dla samochoddéw osobowych, w tym 4 miejsca dla pojazdéw
0s6b niepetnosprawnych. Do zachodniej strony Park & Ride przylegajg boksy rowerowe z 25
zamykanymi skrytkami (azurowymi), w ktérych mozna pozostawi¢ rower lub hulajnoge.

W rejonie wyjscia z tunelu kolejowego znajduje sie historyczny budynek hali magazynowe;j
ekspedycji kolejowej, ktéry moze petni¢ funkcje zwigzane z obstugg podréznych np. handlowe,
gastronomiczne itp. Powinna by¢ w nim zlokalizowana takze toaleta publiczna oraz pomiesz-
czenie do karmienia i przewijania niemowlat.

Naprzeciwko historycznej hali magazynowej projektuje sie maty plac dla pieszych z przylegtg
funkcjg Kiss & Ride. Przy skrzyzowaniu ulicy Towarowej z powstatym tutaj nowym placem
dworcowym projektuje sie rozdzielenie ulicy Towarowej na dwa pasy ruchu.

Na potudnie od wyjscia z przejScia podziemnego dawna wiata kolejowa ma stuzy¢ jako wiata

podwdjnego przystanku autobuséw komunikacji miejskiej (MZK) oraz przystanku autobusow
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zamiejskich (PKS). Pod tg wiatg proponuije sie lokalizacje parkingu rowerowego z 44 stojaka-
mi rowerowymi typu odwrécona litera ,U”. Umozliwig one zaparkowanie 88 rowerow.

W poblizu parkingu rowerowego powinna zosta¢ ustawiona podreczna samoobstugowa
rowerowa stacja naprawcza. Wskazane byloby tez umieszczenie tutaj stacji wypozyczania
rowerdw miejskich, ewentualnie takze hulajnég elektrycznych.

W tym miejscu, w bezposrednim sasiedztwie schodéw do tunelu dworcowego, powinny sie
znalez¢ informacyjne tablice swietlne o zmiennej tresci (system ITS) informujgce o rozktadach
jazdy pociggow, autobuséw komunikacji zamiejskiej (PKS) i miejskiej (MZK) oraz automaty
biletowe na rézne srodki transportu.

Naprzeciwko przystankow autobusowych projektowany jest skwer, jako miejsce spotkan,
oczekiwania i odpoczynku podréznych. Dwie jezdnie ulicy Towarowej na wschod od skweru
oddzielone sg pasem rozdziatu szerokosci 6 m.

Po zachodniej stronie potudniowego odcinka ulicy Towarowej, przy torach kolejowych, projek-
tuje sie droge rowerowa, a po stronie wschodniej, wzdtuz placu manewrowego autobusow PKS,

projektuje sie chodnik.

. Strona zachodnia

Po zachodniej stronie Dworca — sytuacja jest inna niz po wschodniej. Wzdtuz terendw kolejo-
wych biegnie ulica Jana Kilinskiego, od ktérej odchodzi w strone zachodnig kilka matych,
spokojnych uliczek w zabudowie jednorodzinnej. Dlatego autorzy proponujg (nieznaczne)
poszerzenie ulicy Kilinskiego w strone wschodnig , aby po tej stronie wykona¢ wygodny, szeroki
chodnik z biegngcym wzdtuz niego pasem wysokiej zieleni. Na odcinku co najmniej
240 metrow ruch na ulicy Kilinskiego zostanie uspokojony — po to aby spowolnic ruch, i obnizy¢
atrakcyjnos¢ korzystania z tej ulicy dla przejazdow tranzytowych (ograniczy¢ ilosé
przejezdzajgcych samochoddéw). Dzieki temu, piesi bedg mogli tu bezpieczniej przekraczac
ulice, a rowerzysci bedg mogli porusza¢ sie jezdnig. Strumieh ruchu pieszego z Wejscia
zachodniego nie bedzie sie kierowat tylko w najblizszg z matych uliczek (Stefana Batorego),
lecz roztozy sie na kilka mniejszych nurtow.

Zachodnie wyjscie z tunelu kolejowego projektuje sie na ulice Jana Kilinskiego w rejonie
skrzyzowania z ulicg Stefana Batorego. Z uwagi na brak dostepnej przestrzeni, funkcje Zinte-
growanego Wezta Przesiadkowego sg tutaj bardzo ograniczone.

Po obu stronach tunelu projektuje sie wiaty chronigce przed deszczem. W rejonie wejscia do
tunelu powinny znalez¢ sie informacyjne tablice swietine o zmiennej tresci (system ITS)
informujgce o rozkfadach jazdy pociggdéw, autobusdéw komunikacji zamiejskiej i miejskiej, oraz
automaty biletowe na rézne $rodki transportu - podobnie jak to jest planowane po wschodniej
stronie ZWP.
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41.

Pod wiatg, po stronie pétnocnej, powinna sie znalez¢ toaleta publiczna i drobny obiekt handlowy
lub ustugowy.

Pod wiatg potudniowa przewiduje sie ustawienie 22 stojakéw rowerowych typu odwrdcona litera
,U” dla 44 roweréw. Powinna tutaj zosta¢ ustawiona podreczna samoobstugowa rowerowa
stacja naprawcza. Mozna tez przewidzie¢ lokalizacje stacji wypozyczania rowerdow miejskich
lub hulajndg.

W tym rejonie projektuje sie takze zatoke postojowg (Kiss & Ride) dla 5 samochodoéw i jedno
miejsce dla pojazdu osoby niepetnosprawne.

Na ulicy Kilinskiego projektuje sie przystanki autobuséw komunikacji miejskiej. Poniewaz po
zachodniej stronie jezdni nie mozna ustawi¢ wiaty autobusowej, dlatego pasazerowie komuni-

kacji miejskiej, gdy zajdzie taka potrzeba, bedg korzystali z wiaty po wschodniej stronie jezdni.

Zintegrowany Wezet Przesiadkowy

Po wschodniej stronie toréw kolejowych czyli od stronny Centrum miasta projektuje sie gtéwng

czes¢ Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego (ZWP). Obejmie on teren zawarty miedzy torami

kolejowymi na zachodzie, istniejgcym Dworcem autobusowym na potudniu, zabytkowym
zespotem Mitynéw na wschodzie oraz rejonem dawnego przejazdu przez tory bocznicy kolejowe
na poétnocy. Zintegrowany Wezet Przesiadkowy ma obstugiwa¢ nastepujace formy ruchu:
kolejowy — poprzez wschodnie wyjscie z tunelu dworcowego,

zamiejscowy autobusowy — typu ,PKS”, powigzany z istniejgcym dworcem autobusowym,
autobusowy komunikacji miejskiej,

takséwkowy,

indywidualny ruch samochodéw osobowych, parking typu Park & Ride,

obstugg samochodowag typu Kiss & Ride,

ruchu rowerowy i podobny, np. hulajnogi elektryczne, tgcznie z zapewnieniem mozliwosci par-
kowania,

ruch pieszy.

Koncepcja uktadu komunikacyjnego - strona wschodnia

Gtéwne zatozenia uktadu komunikacyjnego wynikajg z przedstawionej powyzej koncepcji
uktadu przestrzennego. Ksztattujgc system drogowy starano sie zapewni¢ sprawnos¢ obstugi
komunikacyjnej i bezpieczenstwo wszystkich uczestnikédw ruchu drogowego. Szerokosci
chodnikéw ksztattujg sie w zakresie 2,5 - 3,5 m i wynikajg z przewidywanej wielko$ci ruchu
pieszego. Ruch rowerowy prowadzony bedzie wydzielonymi drogami rowerowymi (dwukierun-
kowymi) o szerokosci 2,0 i 2,5 m. Dojazd rowerowy do kolejowego przejscia podziemnego

projektowany jest od strony potudniowej, wzdtuz torow kolejowych, i od strony pétnocnej, wzdtuz
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rozbudowywanej ulicy Towarowej i przy parkingu Park & Ride. W tunelu dworcowym powinien
obowigzywac zakaz jazdy rowerem — rowery bedg mogty by¢ tutaj tylko prowadzone.

Ulice w rejonie Wejscia wschodniego zostaty zaprojektowane w taki sposob, by wymusié¢ na
kierowcach spowolnienie jazdy. Ruch bedzie regulowat sie bez sygnalizacji swietlnej. Na
wschod od budynku magazynowego dawnej ekspedycji, miedzy dwoma jezdniami ulicy
Towarowe] planowany jest pas rozdziatu o szerokosci 12 m, umozliwiajgcy nawracanie
samochodow.

Wiekszos¢ przejs¢ dla pieszych prowadzona jest poprzez azyl na pasie rozdzielajgcym jezdnie.
W zwigzku z tym, piesi bedg przechodzili przez jezdnie jednokierunkowe (o jednym pasie
ruchu), co istotnie poprawi ich bezpieczenstwo.

Jezdnia prowadzgca do przystanku autobuséw MZK i PKS jest projektowana jako droga
wewnetrzna.

Szerokos$¢ jezdni dwukierunkowych przyjeto 7,0 m (z uwagi na ruch autobusowy). Projektowa-
na szerokos¢ jezdni jednokierunkowych wynosi 4,5 m. Dla ruchu autobusowego promien
wewnetrzny krawedzi jezdni na tuku wynosi 12,0 m, a szerokos¢ jezdni na tuku wynosi 6,0 m.
Szerokos$¢ zatoki postojowej dla samochoddéw osobowych wynosi 2,5 m, dla autobuséw 3,0 m.
Szeroko$¢ miejsca dla pojazdu osoby niepetnosprawnej wynosi 3,6 m.

Postéj samochoddéw

Dtuzszy postéj samochodow przewidziany jest na parkingu typu Park & Ride. Natomiast miejsca
postojowe dla samochoddw w rejonie skweru powinny byé wykorzystywane raczej do obstugi
dojazdu pasazeréw komunikacji publicznej: przywiezienie — odwiezienie pasazera. Dlatego
czas postoju w tym miejscu powinien by¢ ograniczony.

Organizacja ruchu

W niniejszym projekcie koncepcyjnym nie okresla sie zasad organizacji ruchu, natomiast wska-
zane jest, aby w obszarze zwigzanym z nowym placem dworcowym obowigzywato ograniczenie

predkosci ruchu do 30 km/h — ,strefa 30”.

Koncepcja uktadu komunikacyjnego - strona zachodnia

Z braku miejsca nie ma tutaj mozliwosci istotniejszej przebudowy uktadu komunikacyjnego.
Projektowana jest przebudowa odcinka ulicy Kilinskiego i wprowadzenie, szczegdlnie w rejonie
Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego, elementéw uspokajajgcych ruch do 30 km/h, np.
poprzez wykonanie zwalniajgcych progéw wyspowych.

Przy wiacie potudniowej projektuje sie zatoke postojowg dla 5 samochodéw o szerokosci 2,5 m
oraz jedno miejsce dla pojazdu osoby niepetnosprawnej o szerokosci 3,6 m. Miejsca postojowe
powinny stuzy¢ dla postoju zwigzanego z przywozem lub odebraniem pasazeréw dlatego czas

postoju w tym miejscu powinien by¢ ograniczony.
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5.1.

5.2.

6.1.

Ze wzgledu na projektowane uspokojenie ruchu - ruch rowerowy w ulicy Kilinskiego bedzie
prowadzony jezdnig.

Organizacja ruchu

Z uwagi na zwiekszony ruch drogowy zwigzany z obstugg Zintegrowanego Wezta Przesiadko-
wego wskazane bytoby wprowadzenie na ulicy Stefana Batorego jednego kierunku ruchu od
ulicy Kilinskiego do ulicy Swietego Franciszka z Asyzu, przy zachowaniu dwukierunkowego

ruchu rowerowego.
Obstuga podréznych

Zgodnie z ustaleniami najwazniejszych interesariuszy budowy ZWP — w obecnej fazie przebu-
dowy stacji kolejowej Leszno (w ramach trwajgcej przebudowy linii E59) nie bedg realizowane
zadne dodatkowe pomieszczenia stuzgce obstudze podréznych — poza istniejgcymi w gtdwnym
budynku Dworca.

Takie rozwigzanie jest jednak zdecydowanie niewystarczajgce z punktu widzenia pasazerow.
Dla wiekszosci z nich wybudowanie Wejscia wschodniego, i towarzyszgcego mu ukfadu komu-
nikacyjnego bedzie oznaczato radykalne skrocenie, usprawnienie i przyspieszenie dojscia,

dojazdu czy przesiadki. Zintegrowany Wezet Przesiadkowy nie moze jednak w petni sprawnie

funkcjonowaé, bez kas i automatéw biletowych, elektronicznej informacji, poczekalni, toalet

i innych towarzyszgcych drobnych ustug. Ustawienie zabytkowej wiaty nad wejsciem do tunelu

dworcowego praktycznie uniemozliwi zrealizowanie takich funkcji w optymalnym dla nich
miejscu, nawet w dalszej przysztosci.

Dlatego autorzy niniejszej koncepcji zaproponowali zlokalizowanie tych niezbednych funkciji
w stojgcej obok historycznej hali magazynowej ekspedyciji kolejowej, a ponadto zaproponowali
kilka zmian do projektu wschodniego wyjscia z tunelu.

Ten temat zostat doktadniej opisany w Rozdziale XlI. niniejszego opisu koncepcji.

Po stronie zachodniej spodziewany strumieh pasazeréw ZWP bedzie zapewne kilkakrotnie
mniejszy. Projekt koncepcyjny Wejscia zachodniego zapewnia mozliwos¢ obstuzenia tych
pasazerow.

Doktadniejsze informacje na ten temat zostaty podane w Rozdziale IX.

Koncepcja zagospodarowania terenéw zieleni i matej architektury

Strona wschodnia

Projektowana tutaj zielen pozwoli optycznie zmniejszy¢ skale tej rozlegtej przestrzeni, uczyni ja
bardziej przyjazng i ozywi jg. Ponadto, nieco przestoni niepasujgce do siebie formy architektoni-

czne obiektéw otaczajgcych plac, ztagodzi kompozycyjne ,zgrzyty”.
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Odcinek ulicy Towarowej na wysokosci projektowanej zabytkowej wiaty zostat poprowadzony
tak, by w jej pasie rozdzialu mogty zosta¢ zachowane drzewa i krzewy (zapewne samosigjki,
kilkka r6znych gatunkdéw) rosngce obecnie pod betonowym murem zamykajgcym od zachodu
teren Mtynéw.

Przy Wejsciu wschodnim powinny zostaé posadzone przede wszystkim wysokie drzewa z
pojedynczymi pniami (ze wzgleddéw bezpieczenstwa - by nie tworzyty ,martwych pél” dla moni-
toringu).

W kilku miejscach zostaty zaprojektowane szpalery, w innych bardziej swobodne skupiska
drzew (a pod nimi kepy krzewow).

Na otwartych fragmentach skweru, przy kraweznikach - trawniki.

Ponadto, wzdtuz linii parkanu oddzielajgcego skrajny wschodni tor linii E59 od drogi rowerowej
i chodnika dostepnego dla podroznych, proponowane jest ustawienie wysokiego ekranu, ktory
mogtby zostaé obsadzony pngczami. Ekran ten oddzielatby wizualnie zabytkowg wiate od
stojgcych na peronach 2 i 1 wspétczesnych wiat kolejowych.

Gatunki drzew i krzewow wykorzystane do zazielenienia projektowanego obszaru ZWP -
powinny by¢ raczej ,zwyczajne”, naturalnie wpisujgce sie w lokalny krajobraz.

Bedg to w szczegdlnosci:

Pojedyncze duze drzewa - platan klonolistny lub dgb bezszyputkowy.

Aleje i wieksze zespoty drzew - lipa drobnolistna, lipa krymska, jesion wyniosty, wigz pospolity,
grab pospolity, buk zwyczajny, klon pospolity i inne gatunki klonow.

Ewentualnie réwniez mniejsze drzewa (jako uzupetnienie podstawowego szkieletu kompozyciji)
- jarzgb pospolity, jarzgb szwedzki, ozdobne jabtonie.

Krzewy - jatowce pospolite (kolumnowe: ‘suecica’, ‘hibernica’, ‘bruns’, oraz ptozace), odmiany
cisa pospolitego, sosna goérska ‘pumilio’, mahonia, rézne gatunki i odmiany tawut, berberyséw
oraz irg.

Pnacza - bluszcz pospolity, winobluszcz tréjklapowy, winobluszcz pieciolistkowy. (Gatunki te

moga zosta¢ zastosowane fgcznie.)

. Strona zachodnia

Tutaj zostaty zaprojektowane dwa krotkie szpalery nieduzych drzew, na pétnoc i na potudnie od
projektowanej wiaty Wejscia zachodniego. Pod nimi trawniki i pasma niskich krzewow.

Na przedtuzeniu linii wiaty zostanie ustawiony parkan (o wysokosci okoto 1,7 m) oddzielajgcy
publiczng ulice od terenu nalezgcego do POLREGIO. Proponowane jest obsadzenie tego
parkanu pngczami.

Proponowany dobdr gatunkow — z zestawu opisanego w punkcie 6.1.d.
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VIL.

KONCEPCJA ARCHITEKTONICZNA - WEJSCIE WSCHODNIE

Mata architektura. Budynek po magazynie ekspedycji kolejowej - punkt obstugi
podréznych.

W wyniku ustalen najwazniejszych interesariuszy - opisanych w punkcie VI.2.1. — w rejonie
projektowanego Wejscia wschodniego pozostaje do zaprojektowania niewiele elementéw
architektonicznych. W tej sytuacji, autorzy niniejszej koncepcji skoncentrowali sie tutaj na
rozwigzaniach urbanistycznych i nielicznych elementach matej architektury:

Oswietlenie terenu

Projektowany skwer, maty plac przy Wejsciu wschodnim oraz ciggi tego wezta komunikacyj-
nego powinny zosta¢ o$wietlone w spojny sposob. W catej tej strefie projektowane sg gesto
rozmieszczone latarnie typu parkowego, stosunkowo niskie (5,0 m), o prostej nowoczesnej
formie, w kolorze czarnym. Proponowany typ latarnn — CUT LED produkgiji firmy ,Rosa”, lub inny
réwnorzedny wzor.

Forma takich latarnh nie bedzie konkurowata z architekturg stojacych w tle zabytkowych
budynkéw, ani nie zdominuje ich. Latarnie te powinny by¢ rozstawione regularnie, w sposob
podkreslajgcy kierunki gtéwnych ciggow pieszych i rowerowych. Zapewnig one dobre i réwno-
mierne o$wietlenie terenu, na ktdérym bedzie wiele drzew.

tawki, siedziska, kosze

Proponowane jest tutaj zastosowanie mebli z tego samego zestawu, jaki zostanie wykorzystany
na peronach 2 i 1 Dworca kolejowego.

Obelisk / kolumna

Na projektowanym skwerze, w centralnym miejscu wschodniej czesci ZWP, proponowane jest
ustawienie wysokiego i smuktego akcentu urbanistycznego. Mogtby to by¢ obelisk lub kolum-
na z rzezbg na kapitelu. Obiekt ten statby sie znakiem ZWP, charakterystycznym punktem
w przestrzeni miejskiej, naprowadzajgcym pasazerow bezposrednio przed Wejscie wschodnie
Dworca PKP.

Forma tego obiektu mogtaby byc¢ tematem konkursu rzezbiarskiego.

Propozycje innych elementéw architektonicznych poza przyjetymi granicami inwestycji objetych
projektem koncepcyjnym (w granicach inwestycji PKP PLK, zwigzanych z przebudowg Dworca
Leszno)

Przesuniecie dzwigu projektowanego przy wschodnim wyjsciu z tunelu.

Adaptacja historycznego budynku magazynu ekspedyciji kolejowej — punkt obstugi podréznych

i inne drobne ustugi.

Informacija i bilety bezposrednio przy wschodnim wyjsciu z tunelu.

Zielony ekran oddzielajgcy zabytkowg wiate od skrajnego toru kolejowego

Elementy architektury wymienione w punkcie Vll.4.a.- d. zostaty bardziej szczegétowo opisane
w punkcie XI. niniejszego opisu technicznego
Unia Euroge_j_slfa! “
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VIIL.

KONCEPCJA ARCHITEKTONICZNA -PLAC DWORCOWY, LINIE KOLEJOWE
PO ZACHODNIEJ STRONIE DWORCA, PERONY 3,4i5

Modernizacja perondw 3, 4 i 5. Zagadnienie historycznych wiat peronowych i balu-
strad.

Juz w trakcie pracy nad koncepcja, autorzy uzyskali informacje, ze PKP PLK w najblizszych
latach nie planuje przeprowadzenia modernizacji Placu Dworcowego (przed gtéwnym budyn-
kiem).

Kolej posiada juz roboczy projekt modernizacji wigzki torow i peronéw potozonych po zachod-
niej stronie Dworca. Przesagdza on o docelowych rozwigzaniach tej czesci stacji Leszno.
Wprowadza niewiele zmian.

Najwazniejsze decyzje projektowe to:

- zostanie zachowana ilos¢ torow po zachodniej stronie budynku Dworca,

- zostanie zachowana ilos¢ perondw, nie zmieni sie ich szerokosc,

- zostanie zachowany obecny poziom posadzki peronéw 3, 4 i 5,

- tunel dworcowy na tym odcinku zostanie poszerzony do 6,0 m,

- zostang wykonane nowe, szersze schody wychodzace z tunelu na perony 4 i 5 w strone
potudniowa,

- w miejscu schodéw wychodzgcych na potnoc, i po pétnocnej stronie tunelu na wysokosci
peronu 3, zostang zainstalowane dzwigi osobowe.

PKP PLK nie precyzujg konkretnego terminu, w ktérym przystgpig do realizacji tych projektéw.

Moze by¢, Zze na te modernizacje trzeba bedzie czekac wiele lat.

Wobec opisanych powyzej ustalen PKP PLK — bezcelowe stato sie przedstawienie teraz innegj
koncepciji uksztattowania Placu Dworcowego, oraz koncepcji przebudowy uktadu toréw i pero-
now kolejowych po zachodniej stronie Dworca. W tej sytuacji autorzy niniejszego opracowania
skupili sie tutaj na szczegodtach i detalach architektonicznych.

Ponadto, autorzy zaproponowali wprowadzenie pewnych modyfikacji do projektu kolejowego.

Zabytkowe wiaty, balustrady i domek rewidenta

Na Dworcu kolejowym Leszno stojg jeszcze elementy, bedgce swiadectwem jego historycznej
formy architektonicznej. Sg to dwie zabytkowe wiaty peronowe (na peronach 4 i 5), budynek
rewidenta (na peronie 4), oraz piekne balustrady przy zejsciach do tunelu. Wszystkie te
elementy warte sg zachowania i ochrony. To nie tylko sprawa ochrony dziedzictwa kulturo-
wego, ale réwniez wniosek czysto architektoniczny.

Kiedy dojdzie do remontu wigzki torow oraz perondw 4 i 5 po zachodniej stronie budynku

Dworca — nalezy zachowac ich historyczne wiaty i balustrady. (Sg one juz wpisane do rejestru
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zabytkéw.) Dzieki temu, perony 4 i 5, ktére sg dobrze widoczne z kilku stron, bedg mogty
pozosta¢ swiadectwem historycznej formy Dworca Leszno.

Wiaty

Kiedy bedg wykonywane nowe schody do tunelu (tylko od strony potudniowej), ze wzgledéw na
rozktad strumienia podréznych wskazane bedzie przesuniecie perondw i ich wiat w strone
potudniowg. Nawet gdyby przebudowa peronéw 4 i 5 nie objeta wykonania nowych fundamen-

téw — wystarczytoby przeniesienie 3 potnocnych podpér kazdej wiaty na jej potudniowy koniec.

Fot. 3. Zabytkowe elementy na peronie 4.

b.

Balustrady
Charakterystyczne zabytkowe balustrady sg oryginalne, ale nie spetniajg wspodiczesnych

standardéw bezpieczenstwa (delikatna konstrukcja, duze przeswity miedzy elementami).
Mozna temu zaradzié, nie niszczgc ich formy. Proponuje sie doda¢ do tych balustrad (od strony
peronu) druga rownolegtg ptaszczyzne, wykonang z delikatnej pretowej siatki ze stali kwaso-
odpornej, rozpietg pomiedzy stupkami rozstawionymi obok starych. Niebieski ,kolejowy” kolor
na jaki sg pomalowane stare balustrady spowoduje, ze ich forma bedzie dominowata w tym
zestawie.
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Fot. 4. Zabytkowe elementy na peronach 4.i5.

c. Domek rewidenta

Proponuje sie obudowaé szyby dzwigéw osobowych na peronach 4 i 5 elewacjami i dachami

nawigzujgcymi do dawnej formy domku.

3. Wiata rowerowa

Kolejowy projekt przebudowy zachodniej strony Dworca przewiduje réwniez budowe wiaty
rowerowej przy potnocnej elewacji budynku Dworca. Zdaniem autoréw niniejszej koncepciji,
realizacja wiaty w tym miejscu bytaby duzym btedem. Rowerzystom niepotrzebnie wydtuzytoby
to droge do wiaty, ale przede wszystkim wprowadzitoby to zagrozenie bezpieczenstwa
pasazerow. Przy takim rozwigzaniu mozna sie spodziewac kolizji rowerzystow z pieszymi na
przewezeniach peronow 1i 3 (przy schodach i przy dzwigach). Innych drog dojscia tam nie ma.
Proponuje sie wykonanie odpowiedniej liczby stojakéow rowerowych typu odwrécone ,U” (bez
wiat) wzdtuz zachodniego skraju Placu Dworcowego. Korzystniejsze warunki pozostawienia

rowerow (wiaty i boksy) bedg przy Wejsciu wschodnim oraz przy Wejsciu zachodnim.
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IX. KONCEPCJA ARCHITEKTONICZNA - WEJSCIE ZACHODNIE | ZACHODNI
ODCINEK TUNELU DWORCOWEGO

1. Projektujgc obiekt Wejscia zachodniego do ZWP autorzy niniejszej koncepcji mieli do
dyspozycji bardzo waski pas dostepnego terenu pomiedzy ulicg Jan Kilinskiego a bocznicami
Spoétki POLREGIO. Nie ma tu jednak tylu ograniczen urbanistycznych ani organizacyjnych, jak
po stronie wschodniej. Ten odcinek tunelu i wyjscie zachodnie mogg by¢ realizowane
niezaleznie od termindw i budzetu wykonywanej aktualnie przebudowy linii ES9. Dlatego tutaj
mozna pokusi¢ sie o wykonanie prawdziwej BRAMY DO MIASTA LESZNA.

2. Proponowane jest zbudowanie tego obiektu w formie dtugiej wiaty, bedgcej jednoczesnie

ekranem — przede wszystkim kompozycyjnym, ale przy okazji lokalnie ograniczy on ucigzliwos¢
akustyczng kolei.
Zlokalizowana na nieznacznym zatamaniu linii ulicy Kilinskiego i na wylocie ulicy Batorego,
wiata ta bedzie widoczna z daleka i bedzie ,zapraszata” do Wejscia zachodniego. Choc¢ bedzie
niewysoka — jej forma bedzie wyrdzniata sie wsréd rozproszonej zabudowy tego skraju dzielnicy
Zatorze.

3. Pasazerdéw i przechodniow idgcych tunelem dworcowym w strone zachodnig bedzie prowadzita
do wyjscia oswietlona kepa zieleni posadzonej w duzym klombie, na zamknieciu pasazu.

Idgc od peronu 5, posadzka i sufit tunelu nieznacznie sie¢ obnizajg (to wynik pozioméw
posadowienia toréw kolejowych, pod ktorymi przechodzi tunel). Kilka metrow przed wyjsciem
tunel sie poszerza (ukosna sciana) i zwieksza sie jego wysokos¢. Podrozni przechodzg do
ostatniego odcinka, ktory jest wtasciwie wysokim hallem, z ktérego prowadzg schody na chodnik
ulicy Kilinskiego.

Poszerzenie tunelu na jego kohcu pozwoli umiesci¢ na jego pétnocnej Scianie elektroniczne
tablice informacyjne i biletomaty. Ponadto, dzieki temu niepetnosprawni i rowerzysci bedg mieli
wiecej swobody ruchu przed drzwiami dzwigu.

4. Na poziomie ulicy, pod dachem wiaty znajdg sie wygodne taweczki i stojaki na rowery. Bedg to

stojaki w ksztatcie odwréconej litery ,U” (22 stojaki dla 88 rowerdw).
Po prawej stronie od gérnego podestu schoddw, na Scianie wiaty zostang zainstalowane
informacyjne tablice $wietlne o zmiennej tresci (system ITS) informujgce o rozktadach jazdy
pociggow, autobuséw komunikacji zamiejskiej (PKS) i miejskiej (MZK) oraz ustawione automaty
biletowe na rozne srodki transportu. Nad schodami — duzy zegar scienny.

5. Spod potnocnego odcinka wiaty bedg prowadzity wejscia do niewielkich pomieszczen obstugi
podréznych (tgcznie okoto 85 m? powierzchni uzytkowej). Powinny tu sie znalez¢ przynajmniej:

- drobny obiekt ustugowo-handlowy — wielobranzowy kiosk, w ktorym bedzie tez mozna zakupi¢
bilety, uzyskac¢ informacije itp.,
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- toaleta publiczna,

- pomieszczenie do karmienia i przewijania niemowlat,

- pomieszczenie techniczne i gospodarcze.
Funkcje ustugowe nie tylko poprawig standard obstugi pasazerow i przechodniow w ZWP - ale
tez uczynig to miejsce bardziej funkcjonalnym i bardziej przyjaznym. Dzieki nim nie bedzie to
.,martwy” obiekt, lecz taki, w ktdrym mozna sie np. uméwi¢ na spotkanie.

6. Konstrukcja tunelu i Wejscia zachodniego — zasadniczo zelbetowa monolityczna.

Patrz — Cze$¢ ,K” niniejszej koncepcji.
Podstawowe wyposazenie instalacyjne tunelu: instalacje elektryczne (oswietlenie, ogrzewanie
itp.), instalacje teletechniczne, monitoring. Ponadto: odwodnienie, woda i kanalizacja sanitarna,
wentylacja mechaniczna (przede wszystkim dla obiektu ustugowego).

Patrz — Czeéci ,IS” oraz ,IE” niniejszej koncepcji.

7. Podstawowe zatozenia dotyczgce wykonczenia zewnetrznego:

- elewacje, stupy murki — z betonu barwionego w masie na kolor zblizony do ceramiki (m.in. dzigki
temu obiekt ten powinien sie dobrze komponowac z gtbwnym budynkiem Dworca, z elementami
matej architektury na Placu Dworcowym itd.);

- elementy stalowe (balustrady itp.) w kolorze niebieskim ,kolejowym”;

- posadzki w naturalnym kolorze betonu;

- stolarka okien i drzwi — w naturalnym kolorze stali nierdzewnej, lub w kolorze ,kolejowym”.

UWAGA : W dalszych fazach opracowania projektu Wejscia zachodniego trzeba bedzie przeana-
lizowac, czy dach lepiej bedzie wykonac z zelbetu czy tez jako strukture stalowag.

W fazie projektu budowlanego trzeba bedzie tez zbada¢ model wiaty pod katem aerodynami-
cznym.

X. PARAMETRY WIELKOSCI PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW. BILANSE
TERENU. REGULACJE TERENOWE

1. Strona wschodnia

Powierzchnia terenu inwestycji objeta koncepcjg Wejscia wschodniego - 19 960 m?
Powierzchnia terenu, ktory nalezy pozyskac :

- odPKPS.A. - 16780 m?

- od prywatnych wiascicieli (Mtyny) - 2 226 m?

2. Strona zachodnia

a. Przedtuzenia tunelu :
- Szerokos¢ projektowanego odcinka w $wietle = 6,00 m
- Dtugos$é¢ projektowanego odcinka - 35,50 m

- Poziom posadzki przejscia - zmienny, od 92,79 m n.p.m. do 92,00 (przy wyjsciu)
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XI.

Wysokos$¢ przejscia w Swietle — zmienna, minimum 2,50 m (pod torami kolejowymi), do 3,40 m
(przy wyjsciu)

Powierzchnia uzytkowa tunelu - 231,20 m?

Powierzchnia zabudowy tunelu (ze schodami itd.) - 391,00 m?

Pozostate elementy Wejscia zachodniego :

Powierzchnia schodéw i zielonego klombu - 99,50 m?

Dzwig osobowy - o udzwigu = 1125 kg, co najmniej 15 os6b

Powierzchnia zabudowy wiaty wraz z towarzyszgcymi pomieszczeniami - 709,00 m?
Dtugos¢ wiaty - 98,50 m

Wysoko$¢ - zmienna, do okoto 6,00 m

Powierzchnia uzytkowa pomieszczen ustug - 85,00 m?

tgcznie, caly obiekt (tunel + cze$¢ naziemna) :

Powierzchnia zabudowy - 950,50 m?

Kubatura - 4 800 m?

Powierzchnia terenu inwestycji Wej$cia zachodniego - 4 044 m?

Powierzchnia terenu, ktory nalezy pozyskac :

od Spotki Przewozy Regionalne - 1604 m?

PROPOZYCJE | SUGESTIE DOTYCZACE PROJEKTOW REALIZOWANYCH
ORAZ PROJEKTOW OPRACOWYWANYCH AKTUALNIE PRZEZ PKP PLK

W ramowych granicach opracowania (patrz punkt 11.3.) znajdujg sie obiekty kolejowe, ktére sg
objete projektem przebudowy linii E59. Roboty budowlane prowadzone przez PKP PLK zblizajg
sie juz do konca. Projektujgc koncepcje Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego w Lesznie —
jej autorzy dostrzegajg jednak pewne punktowe elementy tej wielkiej inwestycji kolejowej, ktore
mozna by rozwigzacC korzystniej dla przysztych uzytkownikow ZWP, niz to zostato przyjete
w projektach PKP PLK.

Jesli jest jeszcze na to czas — autorzy sugerujg wprowadzenie do projektéw kolejowych
pewnych korekt :

Przeniesienie dzwigu osobowego projektowanego przy wschodnim wyjsSciu z tunelu — na jego

potnocng strone.

Uzasadnienie :

Wszystkie pozostate dzwigi budowane i planowane przy tunelu dworcowym zostaty zaproje-
ktowane po jego potnocnej stronie. Dzieki temu, ruch gtdwnych potencjalnych uzytkownikéw
dzwigéw - niepetnosprawnych i rowerzystow (prowadzgcych tutaj swoje rowery) nie bedzie
przeplatat sie z gtdbwnym strumieniem ruchu pieszych. Pozwoli to unikng¢ niepotrzebnych kolizji
i wypadkow. Jesli jeden dzwig bedzie usytuowany po potudniowej stronie — zasada ta zostanie

Fundusze edes : o . :
e pospolita x| Unia Europejska
5 el e et B o2 o Fundusz Spdlnosei

LESZNO

Prejekl MNeowe tory - centrum Laszna po kelel® wapbHinanscwany ze Srodkéw Unli Europejskie] w ramach Programu Operacyjnege Pomee Techniczna 2014-2020 25



ztamana. Ponadto, w projekcie kolejowym dzwig ten znalazt sie tuz przy wejsciu z tunelu na
schody. To spowoduje dodatkowy problem — oczekujgcy na dzwig niepetnosprawni i rowerzysci
bedg blokowali swoimi pojazdami droge pieszym wchodzgcym z tunelu na schody (jak
i schodzgcym z gory).

Propozycja przeniesienia projektowanego dzwigu zostata juz przedfozona przedstawicielom
PKP PLK na spotkaniu, ktére odbyto sie w Lesznie 25.07.2019 r. By¢ moze, ze proponowana

korekta zostata juz wprowadzona do projektu.

2. Ponadto, autorzy sugerujg, by ostatni pétnocny odcinek Sciany tunelu, lub wschodnig Sciane

wykonac w takiej technologii - ktéra, w razie potrzeby, pozwoli wykona¢ szeroki otwor w ktérejs
z tych Scian.

Uzasadnienie :

Dzieki temu, w przysztosci, kiedy najwazniejsi interesariusze inwestycji ZWP uznaja, ze warto

zainwestowad, i zbudowaé przy Wejsciu wschodnim petnowymiarowy punkt obstugi podréznych

— bedzie zachowana mozliwos$¢ fatwej rozbudowy tunelu o kilka metréw w strone pétnocna,

i wyprowadzenie z niego schoddéw bezposrednio do wnetrza istniejgcej historycznej hali

magazynu ekspedyciji kolejowe;.

Fot. 5. Historyczny budyneR hali magazynowej ekspedycji kolejowej
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Fot. 5. Historyczny budynek hali magaz;}hwe?ékspedycji kolejowej - wnetfze
Whnetrze tej hali jest rozlegte, bez jednego stupa. Mozna w niej pomiesci¢ elementy obstugi
podréznych, ktorych brakuje przy Wejsciu wschodnim. Mogtyby tu sie znalez¢ m.in.:

- kasa biletowa na wszystkie srodki transportu publicznego funkcjonujace w ZWP oraz punkt

informaciji (réwniez turystycznej);

biletomaty (kolejowe oraz autobusowe MZK i PKS);

tablice elektroniczne informujgce o odjazdach (pociggdéw i autobuséw MZK oraz PKS);

atrakcyjna poczekalnia, miejsce spotkan, integrac;ji;

toaleta publiczna oraz pomieszczenie do karmienia i przewijania niemowlat;
- jesli starczy miejsca — réwniez kiosk, sklepik lub jakis punkt gastronomiczny.
Potudniowg $ciane szczytowg tej hali mozna czesciowo przeszkli¢ i potgczy¢ z przestrzenig pod
zabytkowg wiatg kolejowa. (Niestety, beda tu potrzebne schody, poniewaz obecnie posadzka

hali jest potozona okoto 95 cm powyzej projektowanego poziomu chodnika pod wiatg.)

3. Niezaleznie od tego, czy bedzie realizowana propozycja przedstawiona w punkcie 2., czy tez

nie — bezposrednio przy wyjsciu z wschodniego konca tunelu, po jego zachodniej stronie,

proponuje sie zainstalowanie informacyjnych tablic Swietinych o zmiennej tresci (system ITS)
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XIL.

informujgcych o rozktadach jazdy pociggéw, autobuséw komunikacji zamiejskiej (PKS)

i miejskiej (MZK) oraz automatéw biletowych na rézne srodki transportu.

Zielony ekran oddzielajgcy przestrzen pod zabytkowg wiatg od toru kolejowego nr 5.

Wzdtuz linii parkanu oddzielajgcego skrajny wschodni tor linii E59 od drogi rowerowej i chodnika
dostepnego dla podréznych, proponowane jest ustawienie wysokiego azurowego ekranu (okoto
5,0 m), ktéry mogtby zosta¢ obsadzony pngczami. Ekran ten oddzielatby wizualnie zabytkowa
wiate od stojgcych na peronach 2 i 1 wspotczesnych wiat kolejowych. Dzieki niemu, przestrzen

pod wiatg stataby sie bardziej przyjazna dla pasazeréw.

Ponadto, autorzy koncepcji proponujg wprowadzenie zmiany opisanej w_punkcie VIIL.3. (tzn.

przeniesienie projektowanej wiaty rowerowej).

SUGESTIE DOTYCZACE ROZWOJU PRZESTRZENNEGO | REWITALIZACJI
OBSZAROW W REJONIE PROJEKTOWANEGO WEZLA PRZESIADKOWEGO
Propozycje dotyczace dalszego trybu postepowania w sprawie budowy Zintegrowa-
nego Wezta Przesiadkowego w Lesznie.

W wyniku realizacji projektowanych obiektéw Zintegrowanego Wezta Przesiadkowego
w Lesznie - odczuwalnie poprawiajg sie warunki dostepu do dworcow PKP i PKS od strony
Centrum Leszna i od strony Zatorza — zaréwno dla pieszych, niepetnosprawnych, rowerzystéw,
jak i pasazeréw komunikacji publicznej oraz indywidualnej. Usprawnione zostang tez przesiadki
pomiedzy wszystkimi spotykajgcymi sie tutaj srodkami transportu. Pojawi sie takze nowe,

krotkie potgczenie piesze i rowerowe Centrum z Zatorzem.

Propozycje najblizszych dziatan.
Autorzy niniejszego studium proponuja, by rozpocza¢ nastepujgce dziatania:

Kontynuowac¢ rozmowy z PKP S.A., Przewozami Regionalnymi oraz z prywatnymi wtasciciela-

mi kompleksu Mtynéw na temat pozyskania terenu niezbednego do zlokalizowania wszystkich
obiektéw planowanego przejscia, oraz terenu niezbednego do urzadzenia dojsé, dojazdow
i zespotéw zieleni.

Granice terenow, ktore trzeba bedzie pozyskac zostaty zakreslone na Rysunku nr 2.
Powierzchnia terenu do wykupienia, wzglednie do wymiany na inne nieruchomosci, wynosi:
od PKP S.A. (po wschodniej stronie Dworca) - ok. 16 780 m?,

od wiascicieli kompleksu Miynéw - ok. 2 226 m?,

od Przewozow Regionalnych S.A. (po zachodniej stronie Dworca) - ok. 1604 mZ.

Zleci¢ wykonanie kompleksowego projektu budowlanego i wykonawczego wszystkich obiektéw

Wejscia wschodniego.
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c. Zleci¢ wykonanie badanh podtoza gruntowego pod planowany obiekt Wejscia zachodniego.

Z wstepnych badan gruntowych przeprowadzonych na potrzeby niniejszej koncepcji (patrz —

Zatgcznik nr 1) wynika, ze grunty w tym rejonie sg ,trudne”. W konkretnych miejscach, pod

réznymi fragmentami stosunkowo dtugiego obiektu, sytuacja moze by¢ zréznicowana. Trzeba
to zbadac.

d. Zleci¢ wykonanie projektu budowlanego i wykonawczego Wejscia zachodniego. Projekt ten

powinien obejmowac kompleksowo catos$¢ inwestycji, tacznie z powigzaniami nowego odcinka
przejscia podziemnego istniejgcym tunelem pod peronem 5, oraz z przebudowg odcinka ulicy

Jana Kilinskiego.

2. Kontynuacja prac planistycznych Miasta Leszno.

a. Autorzy sugerujg wprowadzenie zmian do Miejscowego planu zagospodarowania przestrzen-

nego Centrum, dla jego fragmentu obejmujgcego tereny potozone w poblizu projektowanego

Wejscia wschodniego, lub uchwalenie odrebnego planu — obejmujgcego ponadto rozlegty pas
terenu pomiedzy zabudowg Centrum Leszna a docelowg granicg terenu Dworca kolejowego.

W ramach tych zmian :

- Nalezy przeprowadzi¢ nowg ulice - dla pieszych, rowerzystow, autobuséw i samochodow
osobowych, z pasami zieleni) — z ulicy Przemystowej w strone planowanego Zintegrowanego
Wezta Przesiadkowego.

- Wazne jest tez by wprowadzi¢ do Miejscowego planu Centrum zapis, ktory zapewni realizacje
pasazu pieszego przez kompleks Mtyny — od wylotu ulicy Karola Marcinkowskiego, najkrotszg
droga, wprost pod Wejscie wschodnie. Pasaz ten powinien by¢ otwarty przez catg dobe.

UWAGA : Przeprowadzenie nowej ulicy z Centrum do dworca kolejowego moze rownie dobrze
zosta¢ wykonane innym trybem — z wykorzystaniem procedury ustalonej w spec-ustawie
drogowe.

Dzieki budowie projektowanej ulicy i pasazu tgczgcych ulice Przemystowg i Towarowg -
pasazerowie i przechodnie uzyskajg nowe, krotkie i wygodne potgczenie - ale prywatni wtas-
ciciele Mtynow tez mogg duzo zyskac. Zapewni im to staty przeptyw tysiecy potencjalnych
klientow poruszajgcych sie pomiedzy Centrum, Dworcem i Zatorzem - tuz przed wejsciami do
obiektéw ustugowo-handlowych, ktére majg powstac na terenie Mtynéw. Dla wtascicieli Mtynow
pasaz bedzie najlepszym mozliwym sposobem by zacheci¢ potencjalnych klientow by odwie-
dzili obiekty ustugowe, jakie przy nim powstana.

Korzysci z budowy obu tych potgczen bedg wiec obustronne.

- Wskazane bytoby réwniez wprowadzenie do Miejscowego planu Centrum dodatkowego pota-
czenia ulicy Towarowej z ulicg Sniadeckich na pétnoc od projektowanego Wejscia wschodnie-

go — zgodnie z ,Koncepcjg rozwigzan transportowych wspierajgcych rewitalizacje obszaru
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XIIL.
1.

srodmiescia w Lesznie”. Dzieki temu bedzie mozna ograniczy¢ ruch samochodow (w tym
ciezarowych) przed projektowanym Wejsciem wschodnim do Dworca kolejowego Leszno.
Przy okazji zmiany Miejscowego planu Centrum, autorzy sugerujg, aby rozwazy¢ ograniczenie
dopuszczalnej wielkosci obiektow handlowych na terenie UC, potozonym miedzy Centrum
Leszna a Dworcem (a wiec w samym sercu miasta).

Obecny zapis planu — dopuszczajgcy lokalizacje obiektéw handlowych o powierzchni sprzedazy
powyzej 2000 m? (bez zadnego goérnego progu wielkosci) — nie chroni Miasta przed jednym z
zagrozen jego rozwoju. Inwestor, ktéry zechce zbudowaé tutaj wielki supermarket nie ma
zadnych ograniczeh. A moze to spowodowac upadek licznych sklepow i obiektéw ustugowych

w starym Centrum i inne szkody ekonomiczne.

Nalezy zabezpieczy¢ przed zabudowaniem pas terenu biegngcy pomiedzy ciggiem budynkéw
technicznych i gospodarczych Stacji Leszno (po wschodniej stronie toru 5), a zachodnim
skrajem zabudowy Centrum Leszna — zachowac tutaj otwarty kanat przewietrzania miasta
(z ulicami, urzgdzeniami terenowymi i z wysokg zielenig). Zachodnia granica zabudowy Cent-
rum powinna, na tym odcinku, przebiegaé¢ zgodnie z obecng zachodnig granicg opracowania

M.p.z.p. Centrum.

Nie ma koniecznosci wprowadzania zmian do Miejscowego planu zagospodarowania przest-
rzennego w rejonie ,Zatorza”. Poszerzenie i zmiane przekroju ulicy Jana Kilinskiego, mozna

przeprowadzi¢ w prostszym i szybszym trybie spec-ustawy drogowe;.

Aby zwolni¢ pas terenu pod planowane Wejscie zachodnie i modernizacje ulicy Kilinskiego —
konieczna bedzie przebudowa uktadu torowego i przeniesienie niektérych urzgdzen nalezacych
do Spotki Przewozy Regionalne. Ponadto, na czas budowy tego odcinka tunelu, konieczne
bedzie wytgczenie z ruchu nalezgcych do PKP S.A. toréw nr 400, 12, oraz peronu 5.

Dlatego partnerami Miasta Leszna w realizacji Wejscia zachodniego i zachodniego odcinka
tunelu dworcowego bedg zaréwno PKP PLK, jak i POLREGIO.

UWAGI KONCOWE

Projektowany Zintegrowany Wezet Przesiadkowy oraz nowe potaczenie piesze Centrum
- Dworzec PKP - Zatorze - jesli zostang zrealizowane ambitnie, kompleksowo i konsek-
wentnie — beda stanowily znaczacy ,,impuls rozwojowy” dla Leszna. Powinny przynie$é
wzrost rangi oraz atrakcyjnosci Miasta. Mogg sie okaza¢ bardzo waznym krokiem w procesie
rewitalizacji terendbw w otoczeniu Dworca PKP oraz w rejonie zachodniego skraju Centrum
miasta. Powinno to zaowocowa¢ wzrostem inwestycji budowlanych, zwiekszeniem liczby
mieszkahcow, przedsiebiorstw itp.
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Im lepiej Leszno bedzie potgczone z innymi osrodkami miejskimi (i obszarami wiejskimi) — tym
korzystniejsze beda tu warunki do zamieszkania, oraz do lokalizowania tutaj obiektéw
ustugowych i handlowych. Mozna sie spodziewac¢ zwiekszenia zainteresowania inwestoréw
i deweloperéw budowaniem nowych obiektow oraz modernizacja starszych budynkéw w rejonie

Centrum i Dworca PKP. Powinna tez wzrosng¢ warto$¢ nieruchomosci.

Pilnie powinny zosta¢ wybudowane nowe ulice, chodniki, tereny zieleni, przystanki itp. po
stronie Centrum Leszna. Nalezy tez zmodyfikowaé przebieg linii autobusowych i doprowadzi¢
je do planowanego Wejscia wschodniego do Dworca.

Powinny réwniez zosta¢ zmodernizowane ulice, ktorymi beda prowadzity doj$cia z Zatorza do
Wejscia zachodniego. Przynajmniej jedna linia autobusowa powinna dowozi¢ pasazerdw ulicg

Kilinskiego do zachodniego wejscia do tunelu.

Aby Zintegrowany Wezet Przesiadkowy spetniat swojg role - obok dziatah po stronie wschod-
niej Dworca kolejowego nalezy rowniez podjg¢ jednoczes$nie dziatania zmierzajgce do budowy

Wejscia zachodniego i zachodniego odcinka tunelu dworcowego. Nieustalony termin realizacji

przebudowy tunelu pod peronami 3, 4 i 5 — nie powinien opdznia¢ budowy obiektow Wejscia

zachodniego.

Przedtuzenie tunelu powinno spowodowaé rowniez ozywienie istniejgcego budynku Dworca.
Do tego potrzebne jednak bytoby lepsze powigzanie tunelu z halg kasowg. Zwiekszony ruch
podréznych i przechodniéw, oraz bliski i wygodny dostep do duzego zespotu parkingowego przy
Wejsciu wschodnim powinien utatwi¢ Kolei komercjalizacje wolnych powierzchni w budynku

dworcowym.

Nowy plac dworcowy, a tym bardziej skwer przed projektowanym WejSciem wschodnim,
mogtyby otrzymac¢ nowe nosne nazwy. Wskazane bytoby wytoni¢ te nazwy w drodze konkursu

zorganizowanego wsréd mieszkancow Leszna.

Opracowanie:

mgr inz. arch. Zbigniew Arndt
upr. bud. 411/83/Pw
cztonek WOIA nr WP-0010

Ustugi Doradcze i Wykonawstwo
Sebastian Nowaczyk
63-210 Zerkéw, Lubinia Mata 57a

Konsultacje w zakresie ukfadu transport.
mgr inz. Andrzej Billert
upr. Nr 526/88/Pw
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Koncepcja stworzenia multimodalnego wezfa przesiadkowego z punktem obsfugi podréznych
przy ulicy Towarowej w Lesznie — wyj$cie wschodnie z tunelu dworcowego

ZINTEGROWANY WEZEL PRZESIADKOWY W LESZNIE

CZESC K - KONCEPCJA ROZWIAZAN KONSTRUKCYJNYCH

1. Charakterystyka przedsiewziecia z uwagi uktad konstrukcyjny

Koncepcja rozwigzan konstrukcyjnych zintegrowanego wezta Przesiadkowego w Lesznie
jest oparta na zatozeniach i wytycznych branzy architektonicznej. Gabaryty wezta
przesiadkowego rozpatrywane jako cato$¢ budowli inzynierskiej narzucajg podziat
konstrukcji na czesci poprzez wprowadzenie dylatacji. Dylatacje majg za zadanie
zapobiegac¢ niekontrolowanym peknieciom i zarysowaniom konstrukcji z uwagi na réznice
odksztatcen termicznych czesci naziemnej oraz rdznice osiadan podtoza gruntowego.
Projektowany obiekt sktada z czesci podziemnej i czesci nadziemnej. Cze$¢ nadziemng
stanowi wiata przystankowa zlokalizowana po obu stronach ciggu komunikacyjnego
prowadzgcego do przejscia podziemnego pod torami. Czes¢ podziemna sktada niejako z
dwoch czesci: czesc pierwsza to podziemna kondygnacja srodkowego fragmentu wiaty wraz
ze schodami prowadzgcymi do tunelu, cze$¢ druga to juz sam tunel pod torami, ktéry
docelowo bedzie potgczony z istniejgcym przejsciem od peronu nr 5 budynku gtéwnego
dworca kolejowego. Realizacja powyzszego zadania bedzie wymagata wykonania szeregu
prac przygotowawczych i specjalistycznych. Do najwazniejszych robot nalezy zaliczyc:

o Catkowita rozbiorka istniejgcego torowiska, az do peronu nr 5 oraz zmiana
organizacji ruchu kolejowego na czas realizacji inwestyc;ji.

e Zabezpieczenie Scian wykopu i statecznosci oraz szczelnosci dna wykopu z uwagi
na skomplikowane warunki gruntowe (wysoki poziom wody gruntowej z napietym
zwierciadtem).

e Zabezpieczenie przed zalaniem wodg gruntowg istniejgcego tunelu w miejscu
potgczenia z tunelem projektowanym.

¢ Odwodnienie wykopu i monitoring hydrogeologiczny wraz z kontrolg geodezyjng
osiadania w strefie oddziatywania prowadzonych robét budowalnych z uwagi na
gteboki wykop (jest to uregulowane w pracy pt.: ,Ochrona zabudowy w sgsiedztwie
gtebokich wykopow”, Lech Wysokinski, Walery Kotlicki, Instrukcja ITB nr 376/2002).
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2. Uwarunkowania techniczne z uwagi na budowe czesci podziemnej obiektu

Przy realizacji przedmiotowej inwestycji najtrudniejszym zadaniem bedzie wykonanie
czesci podziemnej obiektu. Wynika to wprost z warunkéw gruntowo-wodnych, ktére nalezy
zaliczy¢ przynajmniej do warunkéw ztozonych, a zdaniem autorow sg to skomplikowane
warunki gruntowe ktore nalezy przypisa¢ do Il kategorii geotechnicznej. Wynika z tego
konieczno$¢ opracowania dokumentacji geologiczno-inzynierskiej wraz projektem
geotechnicznym posadowienia na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych.

Kolejnym elementem jest ograniczenie wysokosci Swiatta projektowanego tunelu z uwagi
na istniejgce rzedne toréw ktére nie sg przewidziane do przebudowy. Nalezy pamietaé, ze
projektowany tunel ma potgczy¢ sie istniejagcym przejsciem od peronu nr 5 w kierunku
dworca kolejowego. Rzedne istniejgcego przejscia narzucajg koniecznos¢ wyptycenia

koncowki projektowanego tunelu, aby byto mozliwe tagodne przejscie.

@® Otwér geologiczny
|:| Istniejacy tunel pod peronami 5 i a4

:l Istniejacy peron
D Wiata czes¢ nadziemna
:l Wiata z czescia podziemna Dworzec GI.
:l Projektowany tunel | Leszno
|

Kontur dachu wiaty I

Rys. 1. Szkic lokalizacyjny z podziatem na elementy budowli.
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Na obecnym etapie opracowania koncepcji autorzy nie mieli dostepu do dokumentacji
istniejgcego tunelu i nie byto mozliwosci identyfikacji elementdw jego konstrukcji pod katem
mozliwosci dowigzania sie z tunelem nowoprojektowanym. Ten element na obecnym etapie
analizy jest wielkg niewiadomg, ale nalezy przewidzieC ewentualng koniecznosc
podchwycenia istniejgcych fundamentédw wraz uszczelnieniem styku istniejgcego tunelu i
konstrukcji zabezpieczenia scian wykopu w technologii jet-grouting (iniekcji strumieniowej).
Przyjecie takiego rozwigzania ma na celu zabezpieczenie przez zalaniem wykopu i
istniejgcego kanatu wodg gruntowa, ktérej zwierciadto znajduje sie pod napieciem. Na
rynku nr 2 zaprezentowano szkic koncepcyjny konstrukcji tunelu na ktérym zaznaczono
wszystkie istotne elementy na tym etapie opracowania.

Rzedne istniejgcych toréw ograniczajg wysokosc¢ konstrukcyjng ptyty stropowej tunelu
ktora od gtowki szyny do spodu stropu wynosi ~73 cm. Przy zatozeniu, ze grubosc¢ ptyty
stropowej bedzie miescita sie w zakresie 45+55 cm, wysokos¢ od gtéwki szyny do gory
stropu bedzie wynosi¢ 28+18 cm. Jest zdecydowanie za mato do wykonania podbudowy
wraz torowiskiem. W zwigzku z tym mozliwe jest zastosowanie innego rozwigzania, ktére
bedzie polegato na specjalnym zaprojektowaniu ptyty stropowej z uwzglednieniem

bezposredniego zamocowania torow.

UL Kiliriskiego
Izoalcja przeciw wodna system [P P S
- np. SIKA, Bauchemia, Remers " i \ / o ‘,/ E # 5
Ptyta stropowa “~50-40 cm A

N R i
\ \
Warstwy wykoriczeniowe

Vi o '
Mocowanie szyn w plycie stropowej wg systemu
ERS (Embedded Rail Structure)

Istniejgca platforma
peronowa

Istniejacy tunel

,,,,,,,, | Re.zwg. Y =) SRR, Lo S SRS DS R
!

3,40

PoffZ 15=0.33 ||

Belka poddylatacyjna

Podchwycenie
fund. Istn. tunelu

Posadzka ~10 cm

Izolacja
,,,,, Piyta denna 60-70 em min. €30/37w/e<0,45 __ __ __ W

Izolacja przeciwwodna cigzka [ woda naporowowa) Pdf/Gp 1p=0.79

Pobeton C8/10 grub. min. 15 cm Gp//Z 1,=0.10

Rys. 2. Przekrdj podtuzny koncepciji projektowanego tunelu w kierunku peronu nr 5.

W ptycie stopowej nalezy przewidzie¢ kanaty do ciggtego mocowania szyny. Sg to

rozwigzania konstrukcyjne z podparciem ciggtym typu ( ERS, INFUNDO itp.).
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1 — ptyta betonowa B35 (B11);
2 — masa zalewowa INFUNDO;
3 —rury z tworzywa;

4 — podktadka elastyczna;

5 — katownik wzmacniajacy

Rys. 3. Konstrukcja zamocowania szyny w ptycie zelbetowej wg systemu INFUNDO.

Rozwigzania te mozna stosowa¢ w zréznicowanych warunkach eksploatacyjnych linii
kolejowych: przejazdy kolejowo-drogowe o intensywnym ruchu (znacznym obcigzeniu),
miejskie linie kolejowe, tunele, linie specjalistyczne o roznym przeznaczeniu (np. terminale
kontenerowe o intensywnym ruchu samochodowym) oraz linie kolejowe, na ktérych
wystepuje niebezpieczenstwo podmycia nawierzchni przez wody gruntowe. Powyzsze
rozwigzania zapewniajg réwnomierne przekazywanie obcigzehn (w sposob ciggty) oraz
znacznie zmniejszajg poziom hatasu. Elementem mocujgcym sg specjalne masy zalewowe.
W celu ograniczenia drgan pod stopkg szyny stosuje sie podktadke elastyczng. Szyny sg
mocowane i utrzymywane przez dwuskfadnikowg mieszanke elastyczng bez dodatkowych
elementéw mocujgcych rys. 3.

Kolejng propozycjg moze by¢ system ERS, ktéry funkcjonuje od 1976 roku na liniach
kolejowych w Holandii pod nazwg nawierzchni typu ERS. System szyny w otulinie (ERS) to
rozwigzanie mocowania szyn w konstrukcji bezpodsypkowej, ktére zastepuje klasyczne
systemy przytwierdzenia szyn. Szyny sg mocowane w kanatach szynowych masg
zalewows, zas ciggte podparcie szyny zapewnia przektadka podszynowa. Ciggte podparcie
szyn stanowi w tym wypadku utwardzajgca sie warstwa korkowo polimerowa lub innego
gatunku masa zalewowa wlewana od géry. Elementem wypetniajgcym koryto, w ktérym
umieszczona jest szyna, sg proste rury lub bloki o roznych ksztattach, w zaleznosci od
stosowanych typdw szyn. Pod stopkg szyn stosuje sie inny rodzaj materiatu elastycznego
(podktadki elastyczne lub lany elastomer).
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1 - spreiysta otulina szyny — masa zalewowa;
1+ 2 - powierzchnia zagruntowana;
1 3 — powierzchnia pokryta materialem zwiekszajacym przyczepnosé masy zalewowej;
4 - klin do regulacji potozenia szyny w plaszczyinie poziomej;
5 — element mocujacy rure z PCV;
6 — rura z PCV zmniejszajgca zuzycie masy zalewowej, mogaca petnié funkcje kanatu na
kable teletechniczne;
7 — podkiadka klinowa zapewniajgca pochylenie szyny (1:20 lub 1:40);
8 — podktadki
podszynowe do regulacji potozenia szyny w ptaszczyZnie pionowej;
9 - ciagta, spreiysta przektadka
podszynowa;
10 — klej do wklejenia przektadki podszynowej;
11 - materiat uszczelniajacy)

(= R0 S RO )

FRCIC

A

Rys. 4. Konstrukcja zamocowania szyny w pitycie zelbetowej wg systemu ERS
(Embedded Rail Structure).

Jak widac¢ z przeprowadzonej analizy istniejg rozwigzania umozliwiajgce oparcie szyn
bezposrednio na piyty stropowej, oczywiscie wymaga to szczegdtowych konsultacji
producenta sytemu.

3. Analiza warunkéw gruntowych za uwagi na posadowienie obiektu

Warunki gruntowe na etapie koncepcji rozpoznano na podstawie sprawozdania ze
wstepnych badan gruntowych w rejonie planowanej budowy przejscia podziemnego na
dworcu PKP przy ul. Kilinskiego w Lesznie, ktérego autorem jest firma LABORTEST Sp. z
0.0. Sp. K., ul. Jedlicka 9, 61-315 Poznan.

Badania gruntéw i warunkéw wodnych przeprowadzono w dniu 10 maja 2019 r.
Lokalizacje stanowiska otworu badawczego Nr 7 przedstawiono na rys. 1. Otwor wykonano
metodg obrotowg przy uzyciu wiertnicy mechanicznej. Charakterystyke rodzaju i stanu
gruntow okredlono za pomocg analizy makroskopowej, a ich stan na podstawie
wateczkowania (grunty spoiste), wynikdw sondowania sondg dynamiczng (DPSH) (grunty
niespoiste), oraz w oparciu o wyniki testu sondowania statycznego sondg CPTU. W toku
badan okreslono rodzaj gruntu, domieszki lub przewarstwienia, barwe, wilgotnosc i stan.
Prowadzono takze obserwacje poziomu zwierciadta wody gruntowej. Na podstawie
przeprowadzonych badan mozna przedstawi¢ nastepujgce wnioski: Podtoze gruntowe w
rejonie projektowanego przejscia podziemnego, rozpoznane z poziomu przylegtego terenu
([stan na dzien 10.05.2019 r.), stanowia:

e nasypy niebudowlane ziozone z piaskédw drobnych, piaskow drobnych

prochnicznych, zwiru, zuzla i humusu o migzszosci 1,6 m, mato wilgotne, w stanie

Srednio zageszczonym.
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e rodzime grunty niespoiste - piaski i pospofki, wilgotne i nawodnione, w stanie luznym,
Srednio zageszczonym i zageszczonym;

e rodzime grunty spoiste - piaski gliniaste, piaski gliniaste przewarstwione gling
piaszczysta, gliny pylaste przewarstwione pytem, gliny pylaste zwiezte i gliny
piaszczyste z domieszkg zwiru, w stanie od twardoplastycznego do plastycznego
(h=0, 10-0,34), sklasyfikowane jako bardzo wysadzinowe.
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Rys.' 5. Przekro6j geologiczny ézkic) na tle posadowienia obiektu.

W trakcie prowadzenia badan terenowych (maj 2019 r.) nawiercono swobodne
zwierciadto wod gruntowych na gtebokosci od 1,7 m p.p.t., oraz napiete zwierciadto wod
podziemnych na gtebokosciach 3,20 m, 4,40 m i 6,20 m p.p.t. Niniejsze badania
prowadzono w okresie sredniego sianu wod gruntowych (maj 2019 r.), przy czym zwraca
sie uwage, ze w zaleznosci od pory roku oraz intensywnosci opadow atmosferycznych
poziom zwierciadta wod gruntowych moze wahaé sie w granicach £ 0,70 m. Wyniki
powyzszych badan zaprezentowano na rys. 3.

Otrzymane wyniki badan geologicznych wskazujg na ztozono$¢ warunkéw gruntowych i
wodnych w miejscu planowanej inwestycji. Z godnie z rozporzgdzeniem Rozporzgdzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych
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powyzsze warunki nalezy zaliczy¢ do ztozonych warunkéw gruntowych. Projektowana
budowla jest obiektem inzynierskim istotnym z punku widzenia transportu kolejowego.
Uktad konstrukcyjny nalezy zaliczy¢ do konstrukcji skomplikowanych. Z tego powodu
autorzy klasyfikujg w/w obiekt do Il kategorii geotechnicznej, a co za tym idzie, na etapie
PB nalezy opracowa¢ dokumentacje geologiczno-inzynierskg wraz projektem
posadowienia. llos¢ i gtebokos¢ otwordw nalezy ustali¢ zgodnie z przepisami. W autorow
niniejszego opracowania gtebokos¢ otworéw geologicznych dla czesci podziemnych winna
wynosi¢ min. 12 m. Powinno wykonac sie wiercenia tradycyjne i kilka petnych sondowan
CPTU.

4. Analiza rozwigzan konstrukcyjnych z uwzglednieniem technologii realizaciji

Konstrukcja obiektu wskazuje na realizacje zasadniczo w dwdch etapach. Pierwszy
etap realizacji dotyczy budowy czesci podziemnej i czesci fundamentdéw wiaty, a etap drugi
dotyczy budowy czesci nadziemnych. W pierwszym etapie realizacji kolejnos¢ robét bedzie
przebiegata w nastepujgcej kolejnosci:

e Catkowita rozbiorka torowiska wraz z uzbrojeniem terenu w strefie prowadzonych
robét. Identyfikacja i przekopy probne w miejscu wigczenia sie projektowanego
tunelu z przejsciem pod peronem nr 5.

e Wykonanie zabezpieczenia scian wykopu dla czesci podziemnej wraz z
uszczelnieniem dna wykopu (sposob uszczelnienia i jego koniecznos¢ wynikac
bedzie z dokumentacji geologiczno-inzynierskiej. Wykonanie szczelnego wykopu
wyklucza koniecznos¢ odwodnienia, a tym samym jego wplywu na osiadanie
istniejgcej zabudowy. Zabezpieczenie scian wykopu musi uwzglednia¢ podejscie do
istniejgcego tunelu przy peronie nr 5 i jego uszczelnienie, aby zabezpieczy¢ przed
zalaniem.

e Wykonanie tymczasowego rozparcia $cian wykopu w poziomie -0.5 m p.p.t. i
pogtebienie dna wykopu do projektowanej rzednej posadowienia podbetonu. Z uwagi
na wystepujgce w podtozu grunty spoiste, nalezy sukcesywnie uktada¢ warstwe
podbetonu celem odizolowania gruntéw spoistych od wptywu warunkéw
atmosferycznych.

e Wykonanie izolacji przeciwwodnej, wykonanie w kilku etapach ptyty dennej, Scian

fundamentowych, ptyty stropowej, oraz wierzchniej izolacji przeciw wodnej.
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e Demontaz rozparcia wykopu i demontaz konstrukcji zabezpieczenia np. Scianki
szczelnej.
¢ Wykonanie fundamentéw i scian fundamentowych dla skrajnych czesci wiaty.
W drugim etapie realizacji kolejno$¢ robot bedzie przebiegata w nastepujacej kolejnosci:
¢ Wykonanie $cian i stupoéw czesci nadziemnej wiaty i czesci na schodami do tunelu.
e Wykonanie ptyty stropodachu nad weztem przesiadkowym.

W pierwszym etapie realizacji istniejg alternatywne rozwigzania polegajgce na wykonaniu
zabezpieczenia scian wykopu jako elementu docelowego konstrukcji tunelu i czesci
podziemnej w miejscy zejscia schodami w srodku wezta przesiadkowego. Zabezpieczenie
Scian wykopu mozna wykonac¢ w postaci klasycznej scianki szczelnej tymczasowo rozpartej
(rys .4) jak to opisano wyzej, albo postaci elementéw zelbetowych uformowanych w gruncie
z poziomu terenu w postaci $ciany szczelinowej o grubosci 60 cm lub palisady zelbetowe;j
z pali o $rednicy D 600 mm. Zaréwno w przypadku palisady jak i Sciany szczelinowej dlugosc¢
tych elementdw bedzie wynikata z gtebokosci zalegania warstwy gruntéw
nieprzepuszczalnych lub w przypadku braku tych gruntow z koniecznosci wykonania

przestony poziomej metodg jet-grouting w celu uszczelnienia dna wykopu.
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Rys. 6. Szkic lokalizacyjny zabezpieczenia scian wykopu w technologii scianki szczelnej .

W dalszej kolejnosci realizacja moze przebiega¢ dwoma metodami. Metoda pierwsza
polega na :
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e Tymczasowym rozparciu szczytu sciany systemem rur stalowych.

e Pogtebienie dna wykopu, wykonanie ptyty dennej.

e Demontaz rozparc i wykonanie ptyty stropowe;.

Metoda druga polega wykonaniu ptyty stropowej z otworami tak aby mozliwe byto
wybieranie urobku. Takie rozwigzanie powala zrezygnowac z rozparcia sciany szczelinowej
lub palisady zelbetowej. Kolejnos¢ robdt jest nastepujgca:

o \Wykonanie ptyty stropowej z otworami technologicznymi do wydobywania urobku.

e Po osiggnieciu rzednej posadowienia ptyty dennej, wykonanie podbetonu izolacji i

ptyty dennej.

e Zabetonowanie otwordw technologicznych w ptycie stropowe;.

Nalezy zaznaczy¢, ze jest tez mozliwe pozostawienie zabezpieczania scianki szczelnej jako
elementu nosnego $cian tunelu poprzez dobetonowanie sSciany Zelbetowej od srodka.
Zespolenie $cianki szczelnej z ptytg denna i Scianami wewnetrznymi uzyskuje sie po przez
prety zbrojeniowe spawane do Scianki szczelnej.

Opisane powyzej technologie sg stosowane w zaleznosci od uwarunkowan geologicznych
i ograniczen terenowych oraz czasu realizacji zadania. Wykonanie zabezpieczenia w
formie Scian szczelinowych lub palisady zelbetowej zalicza sie do specjalistycznych robét
geotechnicznych i praktycznie jest realizowane przez firmy takie jak Keller, Soletache,
Bilfinger Berger Budownictwo SA itp. , co ma wptyw na koszt inwestycji. Najczesciej spotyka
sie realizacje w postaci tymczasowej scianki szczelnej z rozparciem, ktéra jest usuwana po
zakonczeniu realizacji i takie rozwigzanie wydaje sie by¢ najprostsze.

Konstrukcje czesci podziemnej nalezy zaprojektowacC jako konstrukcje zelbetowg
monolityczng z betonu min. C30/37 w/c 0,45 na cemencie hutniczym, o wodoszczelnosci
W12. Klase betonu nalezy przyjg¢ zgodnie z klasami ekspozycji wg normy PN-EN 206:2014
i PN- EN 1992. W analizie statycznej konstrukcji nalezy przewidzie¢ obcigzenia wynikajgce
do odziatywan $rodowiskowych, skurczu, temperatury oraz obcigzenia eksploracyjne do
ruchu kolejowego. Z uwagi na wysoki poziom wody gruntowej zwraca sie uwage na
zapewnienie warunku statecznosci, z warunku sity wyporu.

Konstrukcje czesci nadziemnej mozna zaprojektowaé jako catkowicie konstrukcje
zelbetowg lub konstrukcje zelbetowg z dachem o konstrukcji stalowej itp. Na etapie
koncepcji autorzy nie ograniczajg sposobu rozwigzania czesci nadziemnej wezta

przesiadkowego. Z wraca sie uwage, uwage koniecznos¢ zastosowania dylatacji wg zasad
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PN-EN 1992 i PN-EN -1993. Istotnym elementem dla konstrukcji wiaty bedzie obcigzenie
wiatrem, obcigzenie $niegiem oraz obcigzenie temperaturg w okresie zimowym i letnim.
Szczeliny dylatacyjne powinny zostaé uszczelnione systemowymi tasmami
dylatacyjnymi (powierzchniowg oraz wewnetrzng) oraz wypetnione uszczelniajgcg masg
trwale-plastyczng. Przerwy robocze wymagajg zabezpieczenia szczelng tasmg dylatacyjna.

Pod torami na dojazdach do obiektu wykonaé strefy przejsciowe gwarantujgce ptynng
zmiane sztywnosci podtoza o diugosciach i konstrukcji wynikajgcych z przepiséw
szczegotowych.

Wbudowywanie zasypki wokot tunelu i fundamentéw powinno odbywacC sie z
zachowaniem rezimoéw technologicznych. Zasypke wykonywa¢ z  kruszywa
mrozoodpornego o frakcji 0+32 mm o nierbwnomiernym uziarnieniu. Zasypke wykonywac
warstwami grubosci 20+30 cm i zageszcza¢ do wartosci 1s=0,98 wg Proctora, a warstwe
wierzchnig - do Is = 1,0. Kazdorazowo po wykonaniu danej warstwy zasypki nalezy
potwierdzi¢, ze zostaly osiggniete wymagane parametry stopnia zageszczenia.

Elementy konstrukcji przejscia podziemnego, w szczegolnosci elementy stalowe (wiata,
szyb windowy) powinny zosta¢ usztywnione w celu ochrony przed mozliwo$cig wystgpienia

na nich napiecia z sieci trakcyjnej.

5. Oszacowanie osiadania catosci obiektu

Na etapie koncepcji podjeto prébe oszacowania prognozowanego osiadania obiektu jako
catosci, bez uwzglednienia podziatu na dylatacje. W celi zwigkszenia ciezaru wlasnego
konstrukcji zamodelowano obiekt w catosci jako konstrukcje monolityczng zelbetowa.
Obliczenia wykonano dla pofprzestrzeni sprezystej wg parametréw geotechnicznych

zawartych w opinii geologicznej w systemie SOFISTIK 2019.

< SOFISTIK
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<> SOFISTIK

Rys. 7. i 8. Model numeryczny catego obiektu w systemie SOFiSTiK 2019 na potrzeby
oszacowania osiadania.

Prognozowane osiadania mieszczg sie w zakresie osiadan dopuszczalnych. Nalezy

pamietaé, ze obliczenia wykonano na podstawie projektu koncepcyjnego i przy wielu

zatozeniach ktore byty mozliwe do ustalenia na tym etapie. Wynikéw nie mozna traktowac

jako wartosci projektowych ostatecznych, a tylko pogladowo.

.00

ag.o0

60,00

70,00

an.o0

10.00 20.00 an.00 2000 50.00 €0.00 70.00 B0.00 90.00 100.00
1 | | | 1 1 1 1 1 1

Sector of system Quadrilateral Elements Group 4 41 M1z 403
Y (Quadrilaceral Elements , Displacement in local z in Node, Loadcase 1 Loadcase 1, from 7.84 to 13.0 step 0.130 mm

Rys. 9. Prognozowane osiadania.

7. Technologia i organizacja robét

Zgodnie z przepisami PKP przed przystgpieniem do rozbidrki nawierzchni torowej nalezy
wykona¢ geodezyjng inwentaryzacje geometrii toru w planie i w profilu oraz wykonac
przebudowe kolidujgcych sieci uzbrojenia terenu. Prace zwigzane z demontazem i
odtworzeniem nawierzchni torowej powinny by¢ prowadzone przy zachowaniu warunkoéw
okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
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wrzesnia 1998 r. oraz wewnetrznych instrukcji PKP. Roboty musi poprzedzic¢ przygotowanie

Regulaminu Tymczasowego Prowadzenia ruchu pociggdéw. Wszelkie roboty torowe nalezy

prowadzi¢ w porozumieniu z przedstawicielami PKP.

8. Wnioski i zalecenia

Przeprowadzone analizy pokazujg, ze przedmiotowa inwestycja wymaga bardzo
dokfadnej analizy wyboru konstrukcji i technologii wykonania czesci podziemnej,
bowiem ona bedzie miata znaczgcy udziat w kosztach realizacji catosci inwestyciji.

Z uwagi na warunki gruntowo-wodne konieczne jest opracowanie dokumentac;ji
geologiczno-inzynierskiej. Wstepnie przyjeto Il kategorie geotechniczng obiektu.
Mozliwe bedzie wykonanie czesci nadziemnej jako konstrukcji zelbetowej, stalowej
lub w uktadzie mieszanym stalowo - zelbetowej. Dla kazdego z przyjetych rozwigzan
projektowych wymagane jest przeprowadzanie szeregu analiz statyczno-
wytrzymato$ciowych  z  uwzglednieniem w  szczegdlnosci  oddziatywan
srodowiskowych.

Autor projektu konstrukcji winien dysponowa¢ zawansowanym oprogramowaniem do
obliczen inzynierskich umozliwiajgcych analizy w uktadzie 2D i 3D ze szczegdlnym
zwroceniem uwagi na przeprowadzenie analiz nieliniowych oraz mozliwos¢

oszacowania osiadan obiektu.

Opracowanie:
dr inz. Rajmund Leszek Ignatowicz
upr. bud. WKP/0066/PWOK/04

drinz. Jan Gierczak
upr. bud. 377/89/UW
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Koncepcja stworzenia multimodalnego wezfa przesiadkowego z punktem obsfugi podréznych
przy ulicy Towarowej w Lesznie — wyj$cie wschodnie z tunelu dworcowego

ZINTEGROWANY WEZEL PRZESIADKOWY W LESZNIE

CZESC IS - KONCEPCJA BUDOWY SIECI SANITARNYCH

1 Podstawa wyceny
Wszystkie koszty zostaty podane wskaznikowo na podstawie wyceny z serwisu informacji cenowych
budownictwa Orgbud Serwis, wizji lokalnej oraz wtasnych doswiadczen. Doktadne ceny zostang

okreslone po opracowaniu dokumentacji wykonawczej i sporzadzeniu kosztorysu inwestorskiego.

2 Przedtuzenie istniejacego tunelu kolejowego

Wymagane prace do realizacji w zakresie instalacji sanitarnych:

Tunel: wykonanie instalacji wentylacji mechanicznej oraz odwodnieniowej.

Budynek ,wejscia wschodniego”: wykonanie instalacji wod.—kan. z witgczeniem do istniejgcych
przytaczy, wykonanie instalacji grzewczej, wentylacyjnej z chtodzeniem.

Budynek ,Wejscia Zachodniego”: wykonanie instalacji wod.—kan. z wigczeniem do istniejgcych
przytaczy, wykonanie instalacji grzewczej, wentylacyjnej z chtodzeniem.

Wykonanie przebudowy istniejgcej infrastruktury spowodowanej kolizjami z projektowanymi
obiektami inzynierskimi.

Szacowane koszty w branzy instalacyjnej: wodociggowej, kanalizacyjnej, wentylacyjnej, grzewczej i

gazowej wynoszg: ~820,0 tys. ztotych netto.

3 Plac parkingowy przy Wejsciu Wschodnim

Wymagane prace do realizacji w zakresie instalacji i sieci sanitarnych to odwodnienie placow
utwardzonych, wiat i innych obiektow. Wykonanie zbiornikow retencyjnych wraz z separatorem
ropopochodnych i osadnikiem piasku.

4 Kolizje z istniejaca infrastruktura

Z uwagi na wykonanie budowli podziemnej, pojawig sie kolizje z istniejgcg infrastrukturg techniczna.
Wymagane przetozenie instalacji sanitarnych. Instalacje cisnieniowe mozna przeprowadzi¢ pod
stropem tunelu lub pod podiogg z wykonaniem przejs¢ gazo- i wodoszczelnych, i w zabudowie.
Instalacje grawitacyjne — przektadka po innej trasie lub wykonanie pompowni przettaczajgcych
cisnieniowo medium.

5 Deficyty mediow

Nie przewiduje sie deficytow medidéw sanitarnych. Wymagane media, to mozliwos¢ podtgczenia do
kanalizacji deszczowej i sanitarnej, podigczenie do wodociggu oraz podigczenie urzadzen
wentylacyjnych do instalacji elektryczne;.
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6 Rozwigzania projektowe

1 Kanalizacja deszczowa
1.1 Ogdlne warunki przytgczenia

Scieki deszczowe z odwodnienia przejécia podziemnego oraz daszkéw od strony Wejscia
Zachodniego odprowadzane zostang do istniejacej kanalizacji ogdlnosptawnej biegnacej wzdtuz
ulicy Kilinskiego. Wody opadowe i roztopowe z terenu projektowanych parkingdw od strony Wejscia
Wschodniego odprowadzone zostang do istniejgcej kanalizacji ogélnosptawnej w ulicy Towarowe;j
poprzez separator ropopochodnych z piaskownikiem oraz zbiorniki retencyjne. Wymagany stopien
oczyszczenia sciekéw deszczowych odprowadzanych z planowanej inwestycji okreslony w
warunkach dopuszczalnych stezen zanieczyszczen w $ciekach deszczowych odprowadzanych do
cieku, okreslony jest w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu sciekdw do wdd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegélnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego. Zatgcznik nr 2 do w/w rozporzadzenia podaje najwyisze
dopuszczalne wartosci wskaznikéw zanieczyszczen w $ciekach odprowadzanych do wéd lub do
ziemi:

e zawiesiny ogdlne —100 mg/dm3,

e substancje ropopochodne - 15 mg/dm3.

1.2 Rurociqgi

Na terenie inwestycji, zostanie wykonany system kanatéw grawitacyjnych do odprowadzenia wodd
opadowych z terenu catej inwestycji. Rurociggi wykona¢ w systemie ujednoliconym z rur PVC klasy SN8
taczonych na uszczelke gumowa. Przewody utozy¢é w wykopie na podsypce piaskowej grub. 10cm ze
spadkiem. Po sprawdzeniu szczelnosci kanatéw wykonaé obsypke piaskowg do wysokosci 30 cm ponad
wierzch rury. Podsypke i obsypke zagesci¢ do wspdtczynnika ~0,97 wg Proctora. Powyzej wykop zasypac
gruntem spoistym zageszczanym z zageszczeniem warstwami co 20 cm do wspdtczynnika ~0,98 Proc (w
drogach) i 0,95 Proc (w terenach zielonych).

1.3 Wpusty drogowe

Odwodnienie placu i drog wykonaé poprzez wpusty deszczowe zeliwne D400 do rury betonowej 500 mm.
Wopusty naktadane sg na studzienki @500 mm. Rury spustowe podfgczaé¢ do studzienek posrednich
przeptywowych. Wpusty nalezy wykona¢ jako osadnikowe z osadnikiem piasku wysokosci min. 95cm. Wpusty
osadnikowe uliczne posadowiono na warstwie betonu C10/15 o wys. co najmniej 15 cm. Podtgczenia
wpustdédw wykonano za pomocg rur PVC o Sciance klasy SN8. W elemencie przytgczeniowym zamontowane sg
fabrycznie przejscie szczelne. Wysokos$¢ wpustu wyregulowad i osadzi¢ wpust zeliwny. Potgczenia wpustow
wykona¢ bezposrednio do studni rewizyjnych lub z zastosowaniem trojnikdw siodtowych. Przejscie przez
$ciane wykonac¢ w rurze ochronnej z uszczelka. Lokalizacje i rzedne wpustow wykonaé wedtug projektu
drogowego.

1.4 Odwodhnienie liniowe

Odbiér wod opadowych z przejscia podziemnego odbywac sie bedzie przez odwodnienie liniowe w
prefabrykowanej opasce betonowej z systemowymi studzienkami z osadnikiem oraz szczelinowym rusztem
zeliwnym klasy B125.
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1.5 Dobor separatora i osadnika

Do oczyszczania $ciekdw deszczowych odprowadzonych z terenu inwestycji zaprojektowaé separator
substancji ropopochodnych zintegrowany zosadnikiem na deszcz miarodajny nie mniejszy niz
172,0 dm3/s/ha. Separator powinien zostaé wyposazony w samoczynne zamkniecie odptywu uruchamiane
krytyczng gruboscia warstwy oddzielonego oleju. Separator przeznaczony do oddzielania zwigzkéw
ropopochodnych z wéd opadowych.
Dobrano separator koalescencyjny z by-pasem wewnetrznym zintegrowany z osadnikiem o parametrach:

e przeptyw nominalna separatora — wg obliczen,

e przeptyw maksymalny separatora — wg obliczen,

e pojemnosc¢ catkowita osadnika zawiesin — wg obliczen,

e obudowa separatora wykonana z betonu klasa B45, o srednicy — dobranej do przepustowosci,

e przykrycie zbiornika stanowi ptyta z pokrywa zeliwng o $rednicy @600 mm, klasa obcigzer D — do

400 kN (w przypadku lokalizacji w terenie zielonym mozna zastosowac wtaz B125),
e ze wzgledu na rodzaj przykrycia zbiornik moze zosta¢ posadowiony w terenie przejezdnym.

1.6 Przepompownia sciekow

Zaprojektowac¢ uktad dwupompowy z osprzetem i armaturg. Osprzet i armatura wykonana z zeliwa
i stali nierdzewnej. Przewdd ttoczny wykonaé z rur warstwowych PEHD o rozmiarze @40 mm.
Pompownia wdod opadowych o srednicy 1200 mm sktada sie z nastepujgcych elementow:

e przewody ttoczne DN32 ( rury, kolana, wywijki, kotnierze) — stal kwasoodporna 1.4301 — stal

kwasoodporna 1.4301
e Zasuwa klinowe DN32 materiat zeliwo — 2 szt.
e Zawor zwrotny kulowe DN32 materiat zeliwo — 2 szt.
e Belka wsporcza - stal kwasoodporna 1.4301
e Elementy mocujgce w zbiorniku — stal kwasoodporna 1.4301
e Potgczenia wyrdwnawcze — materiat linka miedziana
e Sonda hydrostatyczna — 1 szt.
taczniki ptywakowe -2 szt.
W pompowni zainstalowaé dwie pompy zatapialne. Moc nominalna jednej pompy wynosi P2 =

1,50kW. Parametry pracy 2 pomp: Q=3,0 I/s, H =5,0 m. Zaprojektowano uktad dwupompowy z 2
pompami pracujgcymi naprzemiennie.

1.7 Studnie kanalizacyjne

Studnie rewizyjne na kolektorach zaprojektowac jako betonowe, wtazowe o srednicy 1000mm z
prefabrykowang kinetg oraz jako tworzywowe z gotowg kinetg z PP. Przejscia kanatdw przez $cianki
studni nalezy wykonac¢ jako szczelne w stopniu uniemozliwiajgcym infiltracje wody gruntowej i
eksfiltracje Sciekdw. Przy wykonywaniu przejs¢ trzeba mie¢ na uwadze zabezpieczenie kanatu przed
zatamaniem przy roznym osiadaniu studzienki i kanatu. Studnie wykonane z elementdow
prefabrykowanych, na sieciach kanalizacji sanitarnej nalezy posadowi¢ na wypoziomowanej ptycie
zelbetowej, zbetonu C 12/15 o grubosci min. 10+15 cm i o Srednicy min. 0,10 m wiekszej niz Srednica
zewnetrzna kregu betonowego. Ptyte nalezy wykona¢ w odwodnionym wykopie, na odpowiednio
przygotowanym gruncie rodzimym lub wifasciwie zageszczonej podsypce piaskowej — zaleznie od
warunkéw gruntowo-wodnych. Studnia sktada sie z komory roboczej i dna - jako elementu
prefabrykowanego, stanowigcego monolityczne potaczenie kregu i ptyty dennej. W
prefabrykowanym elemencie dna studzienki powinno by¢ odpowiednio do ksztattu kanatu
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wykonane fabrycznie wyprofilowane koryto (kineta), przeznaczone do przeptywu Sciekdw oraz
spocznik. Studnie betonowe lub Zelbetowe nalezy projektowac dla klasy ekspozycji XA3. Dla
powyziszej klasy cechy betonu sg nastepujace:

beton klasy C35/45 o w <0,45,

cement siarczanoodporny CEM I11A 42,5 lub HSR 42,5 w ilo$ci 360 kg/m?3,
kruszywo grube tamane bazaltowe,

nasigkliwos¢ betonu 5%,

wodoszczelno$¢ W10.

Element denny studzienki wykona¢ jako gotowy element betonowy z kinetami wykonanymi
w zaktadzie prefabrykacji. W studniach stosowac stopnie ztazowe kanatowe (klamry), dostepne w
handlu jako produkt spetniajgcy wymogi normy DIN 1212E, zabezpieczone tworzywem przed
poslizgiem, rozmieszczone w pionie co 25 cm do 30 cm, w uktadzie drabinkowym, w odlegtosci 15
cm od $ciany studzienki. Stopnie wtazowe (jako klamry) mogg by¢ rowniez wykonane z pretow
stalowych ocynkowanych, o $rednicy ® 30 mm lub pretéw stalowych, o $rednicy ® 30 mm,
pokrytych tworzywem, o strukturze antyposlizgowej. W zwezce studni, pod wtazem, (ok. 10 cm),
nalezy montowac tzw. porecz chwytng, z preta stalowego ocynkowanego, pokrytych tworzywem o
strukturze antyposlizgowej o Srednicy @ 30 mm - w odlegtosci 7 cm od Sciany. Wtaz kanalizacyjny
stanowi zwienczenie studni kanalizacyjnych. Nalezy stosowac wtazy kanatowe okragte, o Srednicy
DN 600 mm, klasyD400, korpus z zeliwa o wysokosci min. 140 mm, pokrywa wypetniona betonem
klasy C 35/45, wentylowany. Rama oraz pokrywa powinna by¢ mechanicznie obrabiana -
przettaczana. Zwienczenia wtazéw kanatowych muszg spetnia¢ wymagania normy PN-EN 124:2000
»Zwienczenia wpustow i studzienek kanalizacyjnych do nawierzchni dla ruchu pieszego i kotowego.
Zasady konstrukcji, badania typu, znakowanie, sterowanie jakoscig”. Studzienki przeptywowe
mozna takze wykonac z rur karbowanych @ 425 mm na kinecie z PP o tej samej $rednicy. Kinete
lokalizowac na zageszczonej podsypce piaskowej o grubosci minimum 15 cm. Wtaz zeliwny D400 do
rury karbowanej @ 425 mm (40T) z betonowym pierscieniem odcigzajgcym i teleskopowym
adapterem do witazéw. Wigze sie to jednak z czyszczeniem przewodow kanalizacji deszczowej
wyspecjalizowanym sprzetem.

1.8 Proby szczelnosci i odbiory

Szczelnos¢ odcinka i catego przewodu powinna by¢ wykonana zgodnie z normg PN-EN 161. Cisnienie
probne jest cisnieniem wynikajgcym z wypetnienia badanego odcinka przewodu wodg do poziomu
terenu odpowiednio w dolnej lub gérnej studzience, przy czym cisnienie to nie moze by¢ wieksze niz
50 kPa i mniejsze niz 10 kPa, liczgc od poziomu wierzchu rury. Czas badania powinien wynosi¢ 30
min. Ci$nienie powinno by¢ utrzymywane z doktadnoscig do 1 kPa cisnienia probnego poprzez
uzupetnianie wody do maksymalnego poziomu. Catkowita ilo$¢ wody uzupetnionej w czasie badania
w celu spetnienia wymagan powinna by¢ mierzona i rejestrowana wraz z wysokoscig stupa wody
wymaganego cisnienia prébnego. Wymagania sg spetnione, jesli ilos¢ dodanej wody nie przekracza:

- 0,15 1/m2 w czasie 30 min. dla przewodow,

- 0,20 I/m2 w czasie 30 min. dla przewoddw wraz ze studzienkami kanalizacyjnymi
wiazowymi,

- 0,40 1/m2 w czasie 30 min. dla studzienek kanalizacyjnych.
Proby muszg by¢ przeprowadzane przed ostatecznym zasypaniem rurociggu. Po zakornczeniu
montazu kanatu ttocznego przeprowadzi¢ probe cisnieniowg wg PN-81/B-10725, na ci$nienie
0,5 MPa. Po uzyskaniu pozytywnego wyniku z préby cisnieniowej rurocigg poddac¢ ptukaniu woda
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wodociggowa przez ok. 30 min. W przypadku wystgpienia wody gruntowej w wykopie nalezy j3
odpompowac.

1.9 Zabezpieczenie istniejgcych instalacji

Z uwagi na przebiegajgce na terenie inwestycji istniejgce zewnetrzne instalacje nalezy je
odpowiednio zabezpieczy¢ przed mozliwoscig uszkodzenia. Zastosowac rury dwudzielne lub inne w
technologii spetniajgcej role przepustu odpornego na zamulenie.

2 Kanalizacja sanitarna

Scieki sanitarne z projektowanych przyboréw sanitarnych odprowadzane zostang do istniejacej
kanalizacji ogdélnosptawnej biegngcej wzdtuz ulicy Kilinskiego i ulicy Towarowej. Instalacje wykonaé
z rur PCW klasy SN8 o litej strukturze $cianki. Srednica dobrana do przeptywu, nie mniej jednak niz
J160mm.

3 Wodociag

Woda uzytkowa do projektowanych przyboréw sanitarnych zostanie doprowadzona z przytaczy
wodociggowych wtgczonych do sieci istniejgcej biegngcej wzdtuz ulicy Kilinskiego i ulicy Towarowe;j.
Instalacje wykona¢ z rur PE PN10. Srednica dobrana do przeptywu, nie mniej jednak niz @32mm.

4 Roboty ziemne

Przed przystgpieniem do robot nalezy wykonaé prace przygotowawcze zwigzane z pomiarami,
badaniem gruntu, organizacjg robdét, wytyczeniem tras przewoddéw oraz ustaleniem miejsc do
odktadania ziemi rodzimej. Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z normg PN-B-
10736:1999:Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla przewoddéw wodociggowych i kanalizacyjnych.
Warunki techniczne wykonania” oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003
r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr 47
Poz. 401z 2003 r.zzm.).

Podczas prac nalezy przestrzegaé nastepujacych zasad:

e roboty ziemne prowadzi¢ w okresach o matym nasileniu opadéw, poza okresem zimowym,

* wykopy nalezy wykonywa¢é bezposrednio przed utozeniem rurociggu,

* wykopy wykonywac na odcinkach umozliwiajgcych szybkie utozenie sieci i jego obsypanie,

* wykopy nalezy chroni¢ przed doptywem wéd gruntowych, a wody opadowe odprowadzac

na biezgco.

Minimalna szerokos¢ wykopu powinna by¢ dostosowana do srednicy przewodu i umozliwiac
wygodny montaz przewodow, uzbrojenia i infrastruktury techniczne;j.
Wykopy waskoprzestrzenne o gtebokosci przekraczajgcej 1,0 m nalezy odeskowac z zastosowaniem
szalunkow:

e 7 bali drewnianych,

¢ 7 elementow profilowanych blach stalowych,

® samopograzalnych z rozporami typu boks.

W obrebie klina odtamu $ciany wykopu niedopuszczalny jest ruch pojazdéw i sprzetu.
W przypadku wykonywania wykopow o skarpach nachylonych, bezpieczne nachylenie skarp
dopuszcza sie w proporcji 1:1,5. Wydobyty grunt powinien by¢ sktadowany z jednej strony wykopu
z pozostawieniem pomiedzy krawedzig wykopu a nasypem odktadu wolnego pasa terenu o
szerokosci min.1,0 m. Gruz i ziemie nienadajgcg sie do zasypania wykopu nalezy wywiez¢ do
utylizacji.
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Kolidujgce przewody istniejgcego uzbrojenia terenu nalezy podwiesi¢. W miejscach skrzyzowan
trasy projektowanych przewoddéw z istniejgcym i zainwentaryzowanym uzbrojeniem terenu roboty
ziemne nalezy prowadzi¢ recznie. Uwaga! Nie wyklucza sie wystepowania niezinwentaryzowanych
urzgdzen podziemnych. Zejscia do wykopu powinny by¢ wykonane w chwilg osiggniecia gtebokosci
wiekszej niz 1,0 m od poziomu terenu, w odlegtosciach nieprzekraczajgcych 20 m.

Przed przystgpieniem do robdt nalezy okreslic sposéb odwodnienia wykopdéw w strefach
wystepowania wad gruntowych, na odwodnienie wykopow nalezy uzyska¢ skuteczne zgtoszenie
wodnoprawne. W miejscach gdzie wystepujg wysokie poziomy waéd gruntowych, a grunt stanowig
przepuszczalne piaski, zwiry lub pospdtki do odwodnienia wykopéw mozna zastosowaé¢ metode
igtofiltrowg. W sytuacji, gdy grunt stanowig spoiste, stabo przepuszczalne gliny i ity zaleca sie
odwadnianie wykopdéw przez jednostronne utozenie drenazu odprowadzajgcego wode do studni
zbiorczej zlokalizowanej poza obrysem wykopu skad bedzie ona odpompowywana pompami
budowlanymi. Drenaze PVC-U o $rednicy Dn80 nalezy uktada¢ w rowie odwadniajgcym o rozmiarze
0,5x0,5 m zlokalizowanym ponizej dna wykopu i obsypanym warstwg zwiru lub ttucznia. Studnie
zbiorcza mozna wykonaé z perforowanej studzienki drenarskiej PE Dw 425 mm o gtebokosci min.
0,5m.

W miejscu, gdzie nie wystepujg wody gruntowe, a grunty sg spoiste wykop nalezy przede wszystkim
zabezpieczy¢ przed wodami opadowymi. W tym celu po zakonczeniu pogtebiania wykopu nalezy
wykonaé rowy otwarte o rozmiarze 0,3x0,3 m ze spadkiem 3- 5% w kierunku studni zbiorczej, a
nastepnie odpompowywanie wéd pompami budowlanymi. W przypadku odprowadzenia wad
gruntowych do sieci kanalizacji deszczowej nalezy uzyska¢ zgode wtasciciela sieci.

W przypadku natrafienia na niewykazane na mapie uzbrojenie nalezy bezzwiocznie o tym
powiadomié¢ odpowiednig jednostke branzowg — wtasciciela sieci.

Uwaga! Przed =zasypaniem wykopdw nalezy wykona¢ inwentaryzacje geodezyjng przez
uprawnionego geodete.

Opracowanie:

mgr inz. Ryszard Kazmierczak
upr. Nr 7131/169/P/2002
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Koncepcja stworzenia multimodalnego wezfa przesiadkowego z punktem obsfugi podréznych
przy ulicy Towarowej w Lesznie — wyj$cie wschodnie z tunelu dworcowego

ZINTEGROWANY WEZEL PRZESIADKOWY W LESZNIE

CZESC IE - KONCEPCJA BUDOWY SIECI ELEKTRYCZNYCH

Ponizej przedstawiono miejsca potencjalnych kolizji, sposoby ich usuniecia, miejsca konieczne do
zabezpieczenia oraz obiekty planowane do zabudowania z podzialem na czes¢ wschodnig i

zachodnig inwestycji.
1 Strona wschodnia (nowa ulica Towarowa)

1.1 Usuniecie kolizji i zbednej infrastruktury elektroenergetycznej
Na podstawie informacji uzyskanej z mapy zasadniczej oraz dokumentac;ji fotograficznej w
przedmiotowym obszarze zlokalizowano nastepujgce obiekty, ktére bedg podlegaé usunieciu:
= Obiekty nadziemne - dwa istniejgce maszty oswietleniowe (ozn. na rysunku O.1i O.2):
— konstrukcja: stalowa, czesciowo skorodowana;
— posadowienie: fundament betonowy;
— wyposazenie: naswietlacze metalohalogenkowe - od 3 do 5 szt;
— napiecie znamionowe: 230/400VAC;
— warunki eksploataciji: (nieczynny);
— stan techniczny: nieznany (prawdopodobnie niezadowalajgcy);
— przeznaczenie: do fizycznej likwidacji — 2kpl — znajdujg sie w kolizji z projektowanym
uktadem drogowym.
= Obiekty nadziemne - dwa istniejgce stupy oswietleniowe (ozn. na rysunku 0.3 0.4)
— konstrukcja: zelbetowa
— posadowienie: fundament betonowy;
— wyposazenie: oprawa sodowa od 1 do 2 szt;
— napiecie znamionowe: 230/400VAC;
— warunki eksploatacji: (prawdopodobnie nieczynny);
— stan techniczny: nieznany (prawdopodobnie niezadowalajgcy);
— przeznaczenie: do fizycznej likwidacji — 2kpl — znajdujg sie w kolizji z projektowanym
uktadem drogowym
= Sie¢ podziemna - ozn na mapie zasadniczej eNA (ozn na rysunku LK.1) istniejgcy
podziemny kabel niskiego napiecia:
— utozenie: prawdopodobnie na gtebokosci nie mniejszej niz 0,5m;

— typ: nieznany (prawdopodobnie YAKY 0,6/1kV);
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— napiecie znamionowe: 230/400VAC;

— przeznaczenie: zasilanie/odejscie masztéw oswietlenia zewnetrznego placu/toréw
postojowych;

— wlasciciel/uzytkownik: nieznany (prawdopodobnie PKP PLK);

— warunki eksploatacji: nieznane (prawdopodobnie nieczynny);

— przeznaczenie: do fizycznej likwidacji — ok. 250m linii kablowej nn.

1.2 Zabezpieczenie istniejgcej infrastruktury

Metodyka rozpoznania jak wyzej:

Obiekty nadziemne — brak.

Sie¢ podziemna — ozn. na mapie zasadniczej. e WA (ozn. na rysunku LK.2; LK.3; LK.4), trzy

istniejgce podziemne kable Sredniego napiecia:

— utozenie: prawdopodobnie na gtebokosci nie mniejszej niz 0,7-0,8m;

— typ: nieznany;

— napiecie znamionowe: nieznane (prawdopodobnie 6 lub 15kV);

— przeznaczenie: zasilanie/odejscie od stacji SN/nn ozn. STN-5;

— wtasciciel/uzytkownik: nieznany (prawdopodobnie PKP ENERGETYKA lub ENEA

Operator);

— warunki eksploatacji: nieznane (prawdopodobnie czynny);

— stan techniczny: nieznany (prawdopodobnie wystarczajgco zadawalajacy);

— przeznaczenie: do fizycznego zabezpieczenia ok. (2x160 +70)m linii kablowej SN
(gtéwnie w odcinku drogowym).

Sie¢ podziemna - ozn na mapie zasadniczej eNA (ozn. na rysunku LK.5; LK.6; LK.7), trzy

istniejgce podziemne kable niskiego napiecia:

— utozenie: prawdopodobnie na gtebokosci nie mniejszej niz 0,5m;

— typ: nieznany (prawdopodobnie YAKY 0,6/1kV);

— napiecie znamionowe: 230/400VAC;

— przeznaczenie: zasilanie/odejscie stupéw oswietlenia zewnetrznego;

— wtasciciel/uzytkownik: nieznany (prawdopodobnie PKP PLK);

— warunki eksploatacji: nieznane (prawdopodobnie czynne);

— przeznaczenie: do fizycznego zabezpieczenia ok. (2x50 +20)m linii kablowej nn (gtéwnie

w odcinku drogowym).

1.3 Obiekty nowej infrastruktury

Opracowano na podstawie koncepcji uktadu drogowego w rejonie wejscia wschodniego.

Obiekty nadziemne — w przedmiotowym obszarze przewiduje sie zabudowe oswietlenia

drogowego przy zastosowaniu zestawdw oswietleniowych ze zrédtami swiatta typu LED
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RYS.1. KOLIZJE | ZABEZF

LEGENDA:
O.x  Stup+oprawa

RO Rura ostonowa {dwudzielna)

LK.X  Linia kablowa podziemna SN lub nn

31 Torowe stanowisko do podnoszenia

(na zestaw skiada sie stup wraz z zintegrowang oprawg LED). W rozpatrywanym obszarze
zaprojektowano zestawy sktadajgce sie z jednego (ozn. na rysunku O.11) lub dwéch
ramion/wysiegnikéw (ozn. na rysunku O.12) przy wysokosci catkowitej nieprzekraczajacej
h=5m i w maksymalnej odlegtosci 20m od siebie. W okolicach dworca PKS zestawy beda
wyzsze (ozn. na rysunku O.12, h=8-9m) oraz rozstawione szerzej (maksymalnie do 30m od
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siebie). Projektowane obszary zielone bedg rowniez wykorzystywaty ten sam typ zestawu
oswietleniowego tak aby tworzyly spdjng catos¢ oraz nawigzywalty architektonicznie z

koncepcjg zagospodarowania terenu.

Obiekty nadziemne — w miejscach skrzyzowan chodnikéw i drog rowerowych z drogami
ruchu zmotoryzowanego zastosowano doswietlenie przej$¢ pieszych zaprojektowane w
oparciu o dedykowane zestawy o$wietleniowe z oprawami asymetrycznymi LED (ozn. na

rysunku O.31). Przewiduje sie zastosowanie zestawow o wysokosci max 5 m.

Uwaga: Typ zestawu powinien by¢ spojny z zastosowanym rozwigzaniem wiekszego
zamierzenia projektowego, jakim jest/bedzie projekt przebudowy dalszych czesci ulicy

Towarowe;.

Sumarycznie do zabudowy przewiduje sie:

— fundament + stup z jednym ramieniem h=5m + oprawa typu LED ozn. O.11 (lub zestaw
oswietleniowy LED) - 27 kpl;

— fundament + stup z dwoma ramionami h=5m + 2xoprawa typu LED ozn. O.12 (lub zestaw
oswietleniowy LED) - 42 kpl;

— fundament + stup z jednym ramieniem h=8-9m + oprawa typu LED ozn. O.21 (lub zestaw
oswietleniowy LED) - 3 kpl;

— fundament + stup h=5m + oprawa asymetryczna typu LED dedykowana jako doswietlenie

przejs¢ dla pieszych ozn. 0.31 (lub zestaw o$wietleniowy LED) - 18 kpl;

Bilans mocy oswietlenia elektrycznego w obszarze zakresu opracowania:

llo$¢ opraw na stupach ozn. 0.111 0.12: Ny, =27+2-42)=111szt
Przyjeta maksymalna moc jednostkowa oprawy: P, ,,, =50W

llo$¢ opraw na stupach ozn. O.21: Ny, =3 szt

Przyjeta maksymalna moc jednostkowa oprawy: P, ,,, =70W

llos¢ opraw na stupach ozn. O.31: Ny, =18 szt

Przyjeta maksymalna moc jednostkowa oprawy: Pron =300

Catkowita moc zapotrzebowana nowej szafki oswietleniowe;j:
P, = (no.u “Pyont1o2 Pyoa 103 'PN0.31)' kj =
(111-50+3-70+18-30)-1,0 = 6,3 kW

Wszystkie punkty oswietleniowe bedg zasilane podziemnymi liniami kablowymi nn.
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Obiekty nadziemne — szafka zasilajgco-sterujgcg (ozn. na rysunku SZ-S).

Zasilanie i sterowanie obwodami oswietleniowymi przewiduje sie z nowej szafki
oswietleniowej. Szafka bedzie wyposazona w czujnik zmierzchowy oraz zabezpieczenia
obwodow odbiorczych. Sterownie zatgczeniem bedzie odbywac sie recznie, automatycznie
Z zegara astronomicznego lub poprzez nadrzedny system komputerowy. Szafka bedzie
przytaczona do sieci oswietleniowej wiekszego zamierzenia budowlanego zwigzanego z
przebudowg drdg po stronie wschodniej dworca.

Do zabudowy przewiduje sie:

— szafke zasilajgco-sterujgca -1kpl wyposazona w: roztgcznik gtéwny, co najmniej 9 x

zabezpieczenie nadprgdowe, styczniki wykonawcze, zegar astronomiczny.

Sie¢ podziemna — linia kablowa nn (ozn. na rysunku LK.41), dedykowana do zasilania
wszystkich punktéw oswietleniowych kablem aluminiowym w izolacji PVC, 4-zytowym +
ptaskownik stalowy ocynkowany-uziemienie. Przekréj musi zosta¢ dostosowany do
maksymalnego obcigzenia, dopuszczalnych spadkéw napiecia oraz powinien spetniac
warunki ochrony p. porazeniowej w sieci TN.

Do zabudowy przewiduje sie:

— linie kablowe nn o tgcznej dtugosci ok. 1200m wraz z elementami towarzyszgcymi.

Do pomieszczen najmu wyremontowanego budynku dawnej ekspozyciji kolejowej planuje
sie doprowadzenie zasilania elektrycznego o mocy 5kW na kazde pomieszczenie. Zrédtem
zasilania bedzie istniejgca sieC elektroenergetyczna dworca.

Teren bezposrednio przylegajacy do wiaty bedzie oswietlony swiattem posrednim/odbitym

pochodzacym od opraw umieszczonych bezposrednio pod wiatg (poza zakresem zadania).

2 Strona zachodnia ( ulica J. Kilinskiego)

21

Usuniecie kolizji i zbednej infrastruktury elektroenergetycznej

Metodyka identyfikacji jak wyzej.

Obiekty nadziemne — (ozn na rysunku S.1) — stanowisko torowe z istniejgcymi 4 stupami
oporowymi dla linki nosnej podtrzymujgcej napowietrzng linie kablowg

— konstrukcja: stalowa, posadowienie: fundament betonowy

— napiecie znamionowe: 230/400VAC;

— przeznaczenie: zasilanie torowego stanowiska do podnoszenia wagonéw - PKP PLK;
— warunki eksploataciji: (prawdopodobnie czynne)

— przeznaczenie: do fizycznej likwidacji/ przeniesienia — 1kpl
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Obiekty nadziemne — (ozn. na rysunku O.5 - O.8) — cztery istniejgce stupy o$wietleniowe

wraz z oprawami.

— konstrukcja: zelbetowa;

— posadowienie: fundament betonowy;

— wyposazenie: oprawy sodowe 1 szt

— napiecie znamionowe: 230/400VAC;

— przeznaczenie: oswietlenie uliczne ulicy Kilinskiego

— warunki eksploataciji: (czynne)

— stan techniczny: dobry

— przeznaczenie: do fizycznej likwidacji jako kolidujgce z elementami projektowanymi —
4kpl.

Sie¢ podziemna - ozn na mapie zasadniczej eNA (ozn. na rysunku LK.10), istniejgcy

podziemny kabel niskiego napiecia:

— utozenie: prawdopodobnie na gtebokosci nie mniejszej niz 0,5m;

— typ: nieznany;

— napiecie znamionowe: 230/400VAC;

— przeznaczenie: zasilanie 4 napedow podnosnikow na torowym stanowisku podnoszenia;

— wtasciciel/uzytkownik: nieznany (prawdopodobnie PKP PLK);

— warunki eksploatacji: nieznane (prawdopodobnie czynne);

— stan techniczny: nieznany (prawdopodobnie zadawalajgcy);

— przeznaczenie: do fizycznej likwidacji ok. 20m linii kablowej nn.

2.2 Zabezpieczenie istniejgcej infrastruktury

Metodyka rozpoznania jak wyzej:

Obiekty nadziemne — brak

Sie¢ podziemna - ozn na mapie zasadniczej ZeNB (ozn. na rysunku LK.11 i KL.12;),
istniejgce podziemne kable niskiego napiecia:

— utozenie: prawdopodobnie na gtebokosci nie mniejszej niz 0,5m;

— typ: nieznany

— napiecie znamionowe: nieznane;

— przeznaczenie: prawdopodobnie obwody sygnalizacji/sterowania ruchem kolejowym;
— wlasciciel/uzytkownik: nieznany (prawdopodobnie PKP PLK)

— warunki eksploataciji: nieznane (prawdopodobnie czynne)

— stan techniczny: nieznany (prawdopodobnie zadawalajgcy)

— przeznaczenie: do fizycznego zabezpieczenia ok. (2x30)m linii kablowej nn
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2.3 Obiekty nowej infrastruktury

Opracowano na podstawie koncepcji wyjscia z tunelu od strony zachodniej.

= Obiekty nadziemne- zasilanie widny dla niepetnosprawnych (ozn. na rysunku. ZW).
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Dla potrzeb zasilania projektowanej windy przeznaczonej dla oséb niepetnosprawnych,
umozliwiajgcej transport pionowy pomiedzy poziomem tunelu a poziomem drogi,
przewiduje sie wykorzystanie istniejacej infrastruktury elektroenergetycznej dworca.

Z istniejacej rozdzielnicy 230/400VAC tunelu/dworca nalezy wyprowadzi¢ dedykowang linie
kablowg nn w kierunku windy. Nowg linie kablowg nalezy zabezpieczy¢ zabezpieczeniem
przetezeniowym i zwarciowym poprzez wykorzystanie rezerwy lub zabudowe nowego

zabezpieczenia.

Bilans mocy obwodu windy:
n=1szt

P, =10 kW

llos¢ urzadzen:

Maksymalna moc napedu windy:

Catkowita moc zapotrzebowana:
P,=n-Py, -k, =1-10-02=2,0 kW

UWAGA: Moc ta nalezy uwzgledni¢ przy sprawdzeniu obcigzenia istniejgcego kabla

zasilajgcego istniejaca rozdzielnice tunelu/dworca oraz stopien obcigzenia same;

rozdzielnicy.

Obiekty nadziemne- o$wietlenie podstawowe tunelu oraz wiaty (ozn. na rysunku. O.41).
Nowy odcinek tunelu o dtugosci (ok. 30m) nalezy oswietli¢ oswietleniem elektrycznym z
wykorzystaniem opraw oswietleniowych mozliwe zblizonych wyglagdem do istniejgcych
zabudowanych na istniejgcym odcinku. Oprawy umiejscowione na scianach bocznych na
wysokosci powyzej 2,2m tak, aby ograniczy¢ zjawisko ol$nienia.

Dla przejs¢ w tunelach zakfada sie Srednie natezenie oswietlenia E, =150k :

Do zabudowy przewiduje sie:
— oprawa ozn O.41 — typu LED IP65, wandaloodporna wraz z okablowaniem i systemem
mocowania — (14+19) =33 kpl

Bilans mocy obwodu oswietlenia podstawowego tunelu:
llo$é opraw: n=14 szt
Maksymalna moc jednostkowa oprawy: P, =30W

Bilans mocy dodatkowego obwodu istniejgcej rozdzielni dworca/tunelu:

P,=n-Py ki, =14-30-1,0=0,42 kW
Bilans mocy obwodu o$wietlenia podstawowego wiaty:
llo$¢ opraw: n=19szt

Maksymalna moc jednostkowa oprawy: P, =30
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Bilans mocy dodatkowego obwodu istniejgcej rozdzielni dworca/tunelu:

P,=n-Py, k,,=19-30-1,0=0,57kW
UWAGA: Moce te nalezy uwzgledni¢ przy sprawdzeniu obcigzenia istniejgcego kabla
zasilajgcego istniejgca rozdzielnice dworca/tunelu oraz stopien obcigzenia same;

rozdzielnicy.

Obiekty nadziemne- oswietlenie awaryjne tunelu (ozn. na rysunku 0O.42)

W razie zaniku zasilania podstawowego w tunelu, powinno zaswieci¢ sie oswietlenie
awaryjne w osi drogi ewakuacji. Przy doborze typu oswietlenia nalezy kierowac¢ sie
istniejgcym systemem oswietlenia awaryjnego tunelu/dworca odpowiednio go
rozbudowujac o dodatkowe oprawy/moduty. Minimalne natezenie na drodze ewakuacji
musi wynies¢ 1Ix.

Do zabudowy przewiduje sie:

— oprawa awaryjna ozn 0.42 — typu LED IP65, wandaloodporna wraz z okablowaniem i

systemem mocowania — 3kpl

Obiekty nadziemne — w okolicy wiaty przewiduje sie zabudowe oswietlenia drogowego przy
wykorzystaniu zestawdw oswietleniowych ze zrédtami Swiatta typu LED (identyczne
rozwigzanie jak po stronie wschodniej).

Obiekty nadziemne — w miejscach skrzyzowan chodnikéw z drogami ruchu
zmotoryzowanego zastosowano dos$wietlenie przejs¢ pieszych (identyczne rozwigzanie jak

po stronie wschodniej).

Sumarycznie do zabudowy przewiduje sie:

— fundament + stup z dwoma ramionami h=5m + 2xoprawa typu LED ozn. O.12 (lub zestaw
oswietleniowy LED) - 4 kpl;

— fundament + stup h=5m + oprawa asymetryczna typu LED dedykowana jako doswietlenie

przejs¢ dla pieszych ozn. 0.31 (lub zestaw oswietleniowy LED) - 18 kpl;

Bilans mocy oswietlenia elektrycznego w obszarze zakresu opracowania:

llo$¢ opraw na stupach ozn. O.12: Ny, =(2-4)=8szt
Przyjeta maksymalna moc jednostkowa oprawy: P, ,,, =50W
llos¢ opraw na stupach ozn. O.31: Ny, =18 szt

Przyjeta maksymalna moc jednostkowa oprawy: Pyoxn=30W
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Catkowita moc zapotrzebowana nowej szafki oswietleniowe;j:
P, = (no.n Py o1 103 'PN0.31)'kj =
(8-50+18-30)-1,0 = 0,94 kW

Wszystkie punkty oswietleniowe bedg zasilane podziemnymi liniami kablowymi nn z

czesciowym wykorzystaniem istniejgcego obwodu.

Naktady za ponizsze zadania zostaly wkalkulowane w rozdziale NAKLADY FINANSOWE.

Opracowanie:

mgr inz. Piotr Smela
upr. WKP/0413/POOE/11
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Koncepcja stworzenia multimodalnego wezfa przesiadkowego z punktem obsfugi podréznych

przy ulicy Towarowej w Lesznie — wyj$cie wschodnie z tunelu dworcowego

ZINTEGROWANY WEZEL PRZESIADKOWY W LESZNIE

CZESC N - SZACOWANE NAKLADY FINANSOWE

Ponizej przedstawiono wycene dla przyjetej koncepcji ZINTEGROWANEGO WEZtA PRZESIAD-
KOWEGO W LESZNIE.

Wszystkie podane ceny sg cenami NETTO.

Wszystkie ceny przyjeto wskaznikowo. Do ich obliczenia wykorzystano wiasne doswiadczenie

autorow koncepcji oraz cenniki wskaznikowe firmy ORGBUD wydawnictwo Poznan.

1. Szacunkowa kalkulacja cen dla strony wschodniej :

Gtéwne prace zwigzane z niniejszg inwestycjg to:

Prace rozbiérkowe — szacowany koszt 450 000 PLN

Projektowane drogi komunikacyjne przyjeto nawierzchnie z betonu asfaltowego —
szacowany koszt 1 622 924 PLN

Projektowana zielen — 380 000 PLN

Projektowane parkingi/ zajezdnie autobusowe/ ciggi pieszych/ chodniki — szacowany
koszt 572 500 PLN

Elementy matej architektury jak: tawki/ kosze oraz malowanie linii i oznakowanie drég —
szacowany koszt 250 000 PLN

Prace zwigzane z odtworzeniem nawierzchni oraz infrastruktury istniejgcej nie
zinwentaryzowanej — szacowany koszt 220 000 PLN

Prace elektryczne/ o$wietlenie drég/ chodnikow/ przektadki instalacji — szacowany koszt
780 000 PLN

Prace instalacyjne sanitarne odwodnienie drog/ przektadki instalacji - 225 000 PLN

SUMA SZACOWANYCH KOSZTOW DLA WEJSCIA WSCHODNIEGO 4 500 424 PLN

2. Szacunkowy kalkulacja cen dla strony zachodniej :

Gtoéwne prace zwigzane z niniejszg inwestycjq to:

e Prace rozbiérkowe nawierzchni torowych oraz infrastruktury kolejowej — szacowany
koszt 550 000 PLN
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o Prace zwigzane z przeniesieniem istniejgcej infrastruktury kolejowej w uzgodnione
miejsce — szacowany koszt 450 000 PLN

e Prace torowe odtworzeniowe — szacowany koszt 550 0000 PLN

e Prace ziemne zwigzane z przejSciem podziemnym — szacowany koszt 362 100 PLN

e Prace zabezpieczajgce wykop oraz odwodnienie wykopu — szacowany koszt
1 000 500 PLN

o Prace zelbetowe i izolacyjne tunelu wraz ze schodami — szacowany koszt 1 691 850
PLN

e Prace wykonczeniowe przejscia — szacowany koszt — 400 000 PLN

e Wiata nad wejsciem/ balustrady — 700 000 PLN

¢ Winda dostawa i montaz — szacowany koszt 280 000 PLN

e Chodniki i dojscia — szacowany koszt 176 000 PLN

¢ Prace odtworzeniowe — szacunkowy koszt 200 000 PLN

e Prace elektryczne — szacowany koszt 290 000 PLN

e Prace instalacyjne — szacowany koszt — szacowany koszt 180 000 PLN

SUMA SZACOWANYCH KOSZTOW DLA WEJSCIA ZACHODNIEGO 6 830 450 PLN

Opracowanie:

inz. Sebastian Nowaczyk
upr. WKP/0077/OWOK/19
Ustugi Doradcze i Wykonawstwo

Sebastian Nowaczyk
63-210 Zerkow, Lubinia Mata 57a
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Koncepcja stworzenia multimodalnego wezfa przesiadkowego z punktem obsfugi podréznych
przy ulicy Towarowej w Lesznie — wyj$cie wschodnie z tunelu dworcowego

ZINTEGROWANY WEZEL PRZESIADKOWY W LESZNIE

ZALACZNIKI

Zat. nr 1. Struktura wtasnosci nieruchomosci

Zat. nr 2. Sprawozdanie nr 1 ze wstepnych badan podtoza gruntowego w rejonie planowanej
budowy przejscia podziemnego na dworcu PKP przy ul. Kilinskiego w Lesznie, gm.
Leszno, sporzadzone przez LABORTEST s.c. Brzezinscy, 26.07.2019 r.

SPIS RYSUNKOW

Rys. nr 1. Zintegrowany Wezet Przesiadkowy w Lesznie. Koncepcja urbanistyczna

Oznaczenia graficzne — legenda do rysunkow 2, 3, 4

Rys. nr 2. Koncepcja urbanistyczna. Wejscie wschodnie i wejscie zachodnie 1:1000
Rys. nr 3. Koncepcja urbanistyczna. Wejscie wschodnie - centralny fragment terenu 1:500
Rys. nr4. Koncepcja urbanistyczna. Wejscie zachodnie 1:500
Rys. nr 5. Koncepcja urbanistyczna. Tereny do pozyskania przez Miasto Leszno 1:1000

Rys. nr 6. —16. Koncepcja architektoniczna. Wejscie zachodnie — widoki perspektywiczne

Rys. nr17. —21. Koncepcja architektoniczna. Wejscie wschodnie — widoki perspektywiczne
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